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H 为 1927 年 。 
Md 


过 一 年 ， 人 类 成 功 从 美国 组 
移 市 打出 部 在 美国 偷 敦 接收 第 一 
通路 大 西洋 長 途 電話 .…. 


一 年 ， 英 国 广播 公司 成 
立 ; 英格兰 、 获 格 随和 威尔士 ， 
以 及 爱尔兰 岛 束 北部 的 北 爱尔兰 
合 供 成 立 了 「 大不列颠 及 北 爱 尔 
苦 联 合 王国 」 ;美国 具 尔 实验 室 
成功 以 電 子 方 式 在 長 距離 依 送 影 
像 一 一 代表 電視 技術 正式 誕生 : 
查尔斯 、 林 伯 首次 成 功 单 人 驾 现 
飞机 横越 大 西洋 ; 原 为 攻打 北洋 
备 问 而 合作 的 国民 党 与共 产 党 正 
式 决裂 ; 中 华 民 国 国 民政 府 正式 
在 南京 成 立 ; 中 国共 产 党 发 动 南 
昌和 秋 収 起義 並 在 江西 省 井岡 
山 成 立 革 命根 据 地 : 駐 香港 英國 
持家 空軍 在 敢 徳 機場 成立 散 徳 基 


同時 * 在 吐 一 年 的 除 夕 前 一 
天 一 一 12 月 30 日 ， 亚 洲 第 一 条 地 


下 铁路 入 ， 在 岛国 日 本 的 首都 东 


京 上 野 ~ 漠 草 并 正式 通车 业 。 


九 十 年 闫 的 发 展 

从 被 日 本 线路 界 称 为 【地 下 
_ 铁 之 父 】 的 早 川 德 次 在 1916 年 完 
成 欧美 考察 返 日 后 所 提出 的 地 下 
”铁道 概念 开始 ; 到 十 一 年 后 由 时 


川本 人 主導 的 東京 地下 鐵道 株 式 [ 


會社 成功 開通 首 段 長 2.2 公 里 的 
路線 : 到 九 十 年 後 的 今日 東京 


已 经 成 为 一 个 氛 有 12 休 答 业 缚 、- 
1 條 建造 中 略 線 、292 公 蜂 長 、 - 
274 个 车 站 、 年 对 客 量 连 28 仿 人 


次 的 巨大 地 下 集 笨 运输 纲 阁 。; 


遺 個 在 80 年 間 長 度 革 大 了 
133 倍 的 铁路 网 络 ， 是 维 娶 车 日 
本 首都 东京 的 重要 命 县 一 在 第 
二 次 世界 大 战 日 本 战败 投降 后 ， 
地下 鐵 就 在 戦後 重 建 中 描 営 了 重 
要 角色 。 当 日 本 成 功 在 1950 年 
合并 始 逐 渐 从 战 后 的 修 劣 环境 下 
复 风 站 进 入 经 济 高 度 成 长 期 的 同 
時 擁 有 願 大 集 内 運輸 能力 的 地 
下 铁 移 络 更 完全 取代 了 效率 和 运 
输 能 力 均 追 不 上 时 代 发 展 的 公共 
巴士 和 都 电 一 一 即 是 由 不 京都 交 
通 局所 経営 的 路面 電車 成 为 京 
京山 手 線 圏内 交通 的 主力 

在 1954 年 至 2003 年 間 東 
京都 有 丽人 条 巷 至 三 条 地 下 铁路 线 
正在 同时 建设 ， 而 大 部 份 过 人 条 地 
下 鐵 路線 都 以 卿 特 的 方 式 抽 首都 
圈 附 近 的 民 管 铁 路 机 构 以 及 国有 
铁道 ( 国 铁 ，1988 年 民 党 代 成 为 
JR 和 集团 ) 进 行 所 谓 「 直 通 运转 J 
的 互 連 服 務 ' 以 解決 因 経 演 極 束 
发 展 造成 的 首都 圈 人 口 脱 腊 所 带 
來 的 農 重 交通 問題 


今日 的 東京 地下 鐵 

距離 1939 年 12 月 洪 草 至 決 谷 
的 地下 鐵 路 線 完全 連接 近 70 年 的 
今 天 東京 的 地下 鐵 綱 絡 分 別 由 
两 个 机 构 管 运 一 一 东京 地 下 铁 株 
式 会 社 (Tokyo Metro / 東京 メト 


口 ) 以 及 东京 都 政府 交通 局 ( Toei 


Subways / 都 党 地 下 铁 ) 均 由 官 官方 


所 持 有 一 东京 地 下 铝 为 日 本 政 っ 


府 (國家 政府 ) 及 東京 都政 府 所 共 
同 擁 有 面 東 京都 交通 局 則 是 者 
政府 辖 下 的 交通 营运 机 构 。 
由 送 两 间 地 下 铁 营 运 机 构 
所 管理 和紀 的 路線 分 描 了 東 


京 毎年 約 155 借 8, 771 萬 人 次 的 巨 
大 交通 量 中 ， 移 18.7% 一 一 即 每 


* 束 京都 交通 局 HP : 东京 交通 (HI13 年 度 ) 东京 都 区 部 交通 统计 


Kw ” が 2 に ) ょ 
* 站 hs 


の 
YR 


日 超過 800 萬 人 次 的 交通 量 ' 是 
仅 次 认 俄 四 斯 首都 莫斯科 地 铁 
(MockoBckrii MerponoAwren/Mos- 
cow Metro) 全 球 载 客 量 第 二 高 的 
地 鐵 系 統 ・* 

今日 ， 直 个 亨 大 地 下 钞 路 和 
统 仍然 楼 续 在 东京 的 地 底下 伸延 
成 长 ， 东京 地 下 铁 连 接 三 大 更 胡 
鐵 略 楊 紐 一 一 池袋 ・ 新 当 守 * 
的 地 下 铁 十 三 鸣 通 于 六 
3 月 通车 ， 成 为 注 ， 
路 移 第 十 三 休 路 浪 。 

一 直 以 来 ; 在 繁体 中 文 市 场 
上 ， 和 与 日 本 铁路 相关 的 书籍 寥寥 
可 敷 : 面 営 中 絶大 部 傍 都 是 旅遊 
指南 或 翻 齐 自 日 に 
a ょ h 多 集中 在 JR 山手 
色 形 < 列車 和 新 幹線 


人 的 角度 去 了 
es 头 外 ， 对 日 本 
首都 东京 而 各 不能 大 的 


路 交通 移 络 。 


共和 媒体 关 辑 部 逢 此 机 会 ， 2 


。 感 禹 东京 都 交通 局 都 营地 下 绩 计 
报 人 员 、 大 江 户 纺 都 前 站 的 站 
， 务 员 全 人 : 东京 地 下 织 株 式 会 社 ， 


的 廣 報 課 以 及 银座 站 的 站 务 员 


全 人 在 本 书 篇 辑 部 在 日 取材 期 间 
所 给予 的 协助 图“ - 


ee 


日 比 谷 線 ・ 銀 庫 


M 
3 
和 
8 
区 
B 
に | 
| 


の PP NR 
3 - j M 部 9 | 


人 M の 


V 
\ 全 
Tt 
< で \ 
» 人 1 


に ニー 
™ 
了 
を 


Bll:17 Shibuya | 


ASAKUSA 


yr 
\ i | 
本 | 
< 河 


江戸 線 的 「 線 性 騙 動 列車: 


由 成 有 浪 技術 万 約 


都営 大 江戸 線 是 東京 第 一 
條 以 線 性 電動 機 騙 動 列車 (Lin- 
ear Motor Car) 行 走 的 地下 鐵 
踏 線 ・ 一 般 以 電力 推 動 的 鐵 路 
車 輔 採用 的 電動 機 (Motor/ 馬 
達 ) 為 値 統 的 旋 韓 式 設計 ・ 即 是 
説 電動 機 中 的 線 圏 在 運 作 時 不 
停 旋 转 ， 透 过 传动 系统 将 动力 
传 至 车 输 。 然 而 ， 在 大 江 户 各 
中 的 列車 所 採用 電動 機 為 線 性 
设计 ， 和 传统 列车 有 所 不 同 。 


其 度 是 线性 电动 机 

要 了 解 線 性 電動 機 的 運 作 
原理 ， 可 以 先 从 最 基本 的 电动 
机 原理 开始 。 

英国 科学 家 法 拉 第 (Mi- 


' chael Faraday, 1791-1867) 首 
先 以 現代 科學 的 角度 研究 電場 


Electric Field) 和 磁場 (Mag- 
netic Field) 之 間 的 物理 開 係 
並 制定 了 法 拉 第 定 律 (Faraqay 
Laws)。 法 拉 第 利用 过 些 物 理 
定 律 :> 製造 了 第 一 個 旋 韓 式 電 
动机 。 在 此 和 后 的 工业 社会 中 ， 
差不多 任何 以 电力 推动 的 机 械 
都 是 以 此 定律 来 运作 的 。 


1 


1 


@ 信 統 電動 機 興 線 性 電動 機 


線 性 電動 機 和 俺 統 的 旋 韓 式 電 動機 路 然 外 型 不同 ・ 但 是 運 作 原 理 相 若 > 事績 上 , 線 性 電動 
机 可 以 想像 成 是 一 具 半 径 无 限 大 的 旋转 式 电 动机 ! 


传统 (旋转 式 ) 电 动机 


北极 南极 磁 


根据 弗 林 明 左手 定 则 
(Fleming’ sLeft Hand Rule) ， 
曽 電流 流動 的 方 向 奥 磁力 線 
成 一 角度 时 ， 便 会 产生 推力 。 
推力 的 大 小 和 电流 、 磁場 的 強 


Ilustration:WLN65 


车 底部 份 
车 载 线性 电动 机 


| 


に る る 本 Ei 
都営 大 江戸 線 和 所 有 採 用 線 性 明和 。 


度 ， 以 及 它们 的 夹 角 成 一 定 关 沿線 者 敷設 WM 
傈 。 传 统 的 旋转 式 电动 机 利用 式 或 是 入 性 的 类 型 ， 其 通 ，。 
过 原理 有 效 将 电能 变换 成 为 机 理 不 外 平 是 利用 和 电子 在 玻 。， 
械 动能 ， 自 9 世纪 面世 以 来 已 。 運動 時 所 産生 的 力 來 将 電 
被 广泛 应 用 在 铁路 和 地 下 铁 条 (Electrical Enerey) 粕 换 成 人 
杭 上 。 械 动 能 (Mechanical Pnerg7) 上 

不 论 电 动机 是 属於 旋转 株 性 電動 機 的 運 作 原 


Linear Motor 


可 循 另 一 角度 去 理解 。 试 想像 
传统 的 旋转 式 电动 机 由 两 层 刺 
形 排列 的 小 磁 鐵 組成 ・ 磁 鐵 分 
南北 雨 極 異 極 相 吸 ・ 同 極 相 
拒 。 外 层 的 磁铁 固定 不 动 ， 而 
中 央 的 小 磁铁 则 代表 带电 的 粮 
受到 外 层 磁 铁 的 吸引 或 排 
不 ， 产 生 转 动 。 假 设计 两 层 小 
磁铁 被 [ 拉 直 ] ， 其 运作 原理 
个 变 ， 而 中 央 磁 铁 的 运动 模式 
便 由 旋转 变 为 直线 涝 动 了 。 


用 失 绕 路 车 师 的 入 性 电动 楼 

大 江戸 線 的 線 性 騙 動 列 
車 和 其 他 地 下 鐵 列 車 一 様 具備 
車輪 > 但 一 般 列車 透過 旋 韓 式 
電動 機 産生 動力 : 透過 由 一 系 
列 菌 输 传动 系统 将 动力 带 到 车 
轴 ， 转 动车 输 ， 令 列车 行走 。 
而 线性 驱动 列车 则 不 用 过 些 
复杂 的 系统 ， 只 需 在 车 输 之 问 
的 空间 安装 内 置 永久 磁铁 的 局 
平装 置 ， 透 过 路 雪上 的 反应 板 
(Reaction Plate) 不断 改 继 磁 
场 ， 便 能 使 列车 行走 。 

由 於 去 除了 旋转 部 分 ， 
一 般 来 褒 线 性 电动 机 所 估 的 空 
间 比 传统 的 旋转 式 电 动机 小 ， 
分 列车 可 以 在 横 切面 较 组 小 
的 隆 道内 行走 ， 大 大 和 节省 建筑 


Reaction Plate Wheel 


@@ 探 用 两 种 发 动机 的 铁路 穆 比较 


線 圏 的 排列 園 続 韓 軸 


Bogie 


Hlustration: W.L. NG/Softrepublic 


平 排 在 運動 平面 上 


发 动机 大 小 


较 轻巧 | 


可 否 沟 凯 发 电机 


上 下 坡 时 的 控制 


建造 成 本 


@@ 两 种 发 动机 的 铁路 线 行车 隐 道 切面 比较 


都営 大 江戸 線 


成 本 適合 應 用 在 地下 鐵 系 統 
上 ・ 線 性 電動 機運 作 時 比較 裸 
静 則 城 性 能 赤 比 其他 列車 優 
越 。 而 且 和 线性 驱动 列车 的 传动 
系统 比较 简单 ， 去 除了 大 部 分 
获 输 和 活动 机 械 组 件 ， 能 节省 
车 辆 在 机 械 部 份 的 维 访 成 本 。 

过 种 种 好 处 促使 都 管 地 
下 鐵 在 1998 年 決定 放棄 便 統 設 
計 鐵 略 車輌 箇 選 用 品種 新型 建 


lllustration: WL. NG/Softrepublic 


A 香 線 性 電動 機 所 陽 ' 大 幅 減 低 車 底 電機 的 贈 積 ， 
大 江 户 综 的 行车 队 道 直径 仅 沉 5.3 米 ， 只 为 传统 列车 
的 7.5 米 的 70%。 四 
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洁 都 营 十 二 号 线 ( 即 今 大 江 厂 
線 ) 

理論 上 ・ 線 性 騙 動 列車 可 
以 在 体积 较 小 的 隐 道 运行 ， 因 
此 规划 的 初期 ， 交 通 局 预期 可 
以 节省 大 量 建筑 成 本 。 然 而 ， 
由 於 沿 粮 所 经 的 的 地 底 已 被 十 
条 地 下 铁 所 包 图 、 加 上 铁路 弹 
泽 需 要 避 肖 供水 、 供 电 、 通 读 
“等 市 下 设施 排污 网 烙 ， 以 及 航 
数 不 少 的 地 下 购物 街 、 谷 康 、 
地 車場 和 高 速 公路 的 陸 道 ・ 大 
江戸 線 不 少 路 段 都 深 入 地底 達 
20 甚 至 30 米 一 一 在 新 宿 站 更 因 
.为 地 底 上 下 炎 横 交错 的 立体 急 
路地 下行 車線 和 月 台 > 更 電 要 
深入 至 地 底 40 米 。 另 外 再 加 上 
三條 過 河 隊 道 的 建築 造成 大 
江戸 線 整骨 興 建 費 極 為 高見 
抵 消 了 採用 線 性 騙 動 列車 所 帯 
来 的 成 本 效益 。 

合 东 京都 交通 局 雪上 加 有 霜 
的 是 ， 長 達 40.7 公 里 的 都 管 大 
江 户 缚 在 通车 后 的 载 客 量 一 直 
未 能 过 到 原来 预期 ， 有 估计 东 
、 京 唯一 的 过 人 条 以 线性 驱动 列车 
行 走 的 地下 鐵 路線 也 許 需要 長 
过 30 年 的 时 间 才能 收回 成 本 。 


4 即 合 線 性 騙 動 地下 六 折 不吉 代表 成 本 下 
降 如 日 本 現今 最長 的 線 性 騙 動 地下 鐵 都 堂 
大 江戸 線 ・ 由 於 路線 和 整 議 規 罰 上 的 問題 ， 
成 為 了 日 本 最 貴 的 地下 鐵 線 平均 毎 公 里 
造 偵 超過 340 億 日 園 ・N , 
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|2005 年 三 疝 市 党 地 下 缠 
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動 的 鐵 路 車輌 ， 笋 性 电动 机 不 需要 传动 轴 释 速 上 输 组 因 
"二 


和 相 比 以 传统 旋 动 式 志 动机 要 
向 械 的 维 红 上 较为 阅 单 ， 而 车 辆 本 身 的 重量 订 沽 轻 ， 能 减低 行车 时 志 力 的 消耗 ,四 


@ 日 本 國 内 線 性 騙 動 列車 的 現況 (200c 年 5 資 和 
警 运 机 构 路線 状況 


長堀 鶴見 緑地 線 1990 年 3 月 20 日 了 
大 江戸 線 1991 年 12 月 10 日 時 
神戸 市 堂 。 | 地下 鐵 海 岸 線 2001 年 7 月 7 日 開業 
七隈 線 2005 年 2 月 3 日 開業 
愛知 高速 交通 東部 丘陵 線 2005 年 3 月 6 日 開業 
大 阪 市 営 地下 鐵 8 号 入 建設 中 , 預 定 2006 起 
横滨 市 誉 地 下 鲁 建设 中 ， 预 定 2007 钱 
仙台 市 営 地 下 鐵 计划 中 ， 预 定 2015 线 
@ 線 性 騙 動 地下 鐵 洛 革 


年 份 ” 治 
1979 年 | 日 本 地下 鐵 協 合 開 始 了 小型 地下 鐵 系 統 的 相 還 研究 友 検 計 
|1981 年 | 著 手 开发 技术 牧 性 电动 机 鹃 动 的 小 型 地 下 哉 襄 辆 技术 
1984 年 | 開始 進行 線 性 騒動 鐵 路 車 輔 外用 化 調査 
天 孤 市営 地下 鐵 及 東京 都営 地下 鐵 決 定 採用 依 性 哎 动 地 下 芝 
術 
大 孤 市 党 地 下 噶 ， 長堀 者 見 要 地 線 的 京橋 鶴見 線 地 自 開 芝 
于 京都 营地 下 强 ・ 十 二 跳 線 放射 部 ノ 光 丘 一 練馬 段 開業 
福 戸 市 辻 地 下 鐵 “海岸 称 决 定 决定 探 用 棕 性 嚼 动 地 下 芝 技 和 
1994 年 | 入 同市 营地 下 谎 “七 限 标 决定 探 用 株 性 鹃 动 地 下 罗技 多 
模 演 市 党 地 下 名 ，4 号 乏 决 定 探 用 稼 性 驱动 地 下 卉 接 杭 
| 阪和 生地 下地 ・ 長 夫 株 地 線 的 本 橋 ー 京 本 
1997 年 | 大 原市 营地 下 证 ， 長 共 見 線 地 線 的 大 正 請 時 
段 開業 ; 
东京 部 时 地 下 载 有線 8 放射 部 / 練 同一 新 人 
束 京 部 营 地 下 吕 ・ 直線 的 環状 部 練馬 新宿 箕 導 
神户 市 芝 地 下 正 ， 海 庆 术 的 新 拓 田 一 三 富 ， 花 时 半身 了 和 
2003 年 “| 仙台 市 营地 下 号 ， 束 西 笋 决定 探 用 牧 性 嚼 动 地 下 谍 技 全 
七隈 線 的 橋本 一 天神 南 段 開業 ， -一 


来 源 : 日 本 地 下 钱 协 会 、，， < *、』 


ea otorearal) /十 一 久 一 力 一 = 


線 性 輪 式 列 車 和 磁 懸 浮 
数 十 年 来 ， 德 国 和 日 本 
等 国家 投入 了 大 量 资源 研究 如 
何 利 用 電磁 技術 建造 會 「 飛 」 
的 列車 ・ 由 於 列車 和 軌 道 間 
在 行驶 时 会 产生 磨擦 和 噪音 ， 
速度 不可 能 無 止 境地 増加 ・ 否 
則 路 軌 和 車輪 會 産生 巨大 的 
磨损 。 要 淮 一 步 增加 列车 的 束 
度 ， 唯 一 的 方法 就 是 将 列车 和 
轨道 之 间 的 磨擦 力 消除 ， 换 句 
话说， 即 是 要 将 整 架 列车 升 同 
路 轨 ， 著 它 像 科 机 一 样 在 路 轨 
上 飛翔 ・ 
] 磁 琶 浮 的 概念 其 实 已 绝 
存在 了 入 久 ・ 早 在 二 十 世紀 
初 ， 科 学 家 已 经 从 实验 中 长 明 
了 磁 懸 浮 列車 的 概念 在 理論 
上 是 可 行 的 然 面 > 由 於 磁 懸 
浮 铁路 系统 的 列车 和 路 轨 均 奥 
依 統 鐵 路 的 完全 不同 ・ 所有 設 
施 必須 従 新建 造 建造 成 本 招 
大 ， 因 此 多 年 来 只 出 现 了 少数 
| 富 験 性 質 的 磁 懸 浮 鐵 路 線 。 直 
到 2003 年 世界 上 第 一 條 商業 
磁 懸 浮 鐵 中 線 オ 在 上 海 開始 和 
運 o 
事实 上 ， 磁 琶 浮 技术 和 大 
江戸 線 的 線 性 電動 機 有一 定 的 
相似 之 不， 两 者 均 需 要 在 轨道 
上 铺设 粮 圈 ， 产 生 电磁 场 今 列 
車 底 部 的 線 性 電動 機 出現 感 應 
電流 ・ 産生 推力 列車 便 會 向 


人 @ 線 性 輸 式 列車 典 磁 懸 浮 列車 


lllustration: W.L. NG/Softrepublic 


人 @ 線 性 輸 式 列車 奥 磁 懸 浮 列車 比較 

線 性 輪 式 列車 

一 般 ; 主要 阻 力 為 鐵 軌 和 車 
输 间 阻力 


極 高 ; 主要 阻力 为 空气 阻力 


稍 高 ; 成 本 较 传 统 列车 高 ， 
因 為 在 沿線 敷設 線 性 電動 機 
的 反 應 板 


極 高 : 在 沿線 敷設 的 電磁 組 件 
和 结构 和 技术 极 高 


2 軒 低 ;能源 消 耗 在 铁轨 和 车 输 


間 阻 力 中 


極 低 


低 


| 極 低 


の 


前 移動 

党 然 ， 由 於 磁 
懸 浮 鐵 路 的 列車 在 | 
行 走 時 完全 電離 軌 
道 面 > 所 以 軌道 線 
圏 的 結構 和 車 底 的 
线性 电动 机 的 结构 
均 比較 複雑 


全 位 於 上 海 的 世界 第 一 条 营业 高 速 磁 友 浮 铁路 线 ， 探 用 德国 
Transrapid 的 技術 営業 線 全長 約 30 公 里 ・ 設計 最高 運行 速度 旋 
毎 小 時 430 公 里 , 単線 運行 時 間 絢 8 分 鐘 


加 所 2005 年 日 本 爱 知 世界 博 贤 会 来 往 会 场 和 名 古 屋 地 下 识 东 


| 上 山 穆 芒 丘 站 的 爱 知 高 速 交通 东部 丘陵 笋 磁 感 浮 铁路 ， 眶 称 


Linimo : 全線 8.9 公 里 , 運 同 9 個 車 冶 和 車 硫 的 路線 造 信 為 
600 优 日圆 、 而 27 辆 专用 的 Linimo 车 辆 德 造价 则 为 405 估 
日 出。 在 世界 博览 会 过 和 后， 乘客 大 幅 减 少 ， 使 各 条 世界 第 


a 二 條 堂 業 磁 懸 浮 鐵 路 的 前 景 普 不 明朗 ・ as ヵ HO 


单程 车 票 

普通 单程 车 票 就 是 所 有 铁路 
最 基本 的 车 票 。1927 年 第 一 条 地 
下 鐵 線 通 車 後 東京 的 地下 鐵 綱 
烙 都 是 以 单一 车 资 制 ， 而 至 丸 之 
内 入 和 获 淋 乏 更 丸之内 入 一 部 ) 通 
车 后 则 改 为 路 线 单 一 车 资 制 。 障 
著 更 多 路線 落成 管 園 在 1961 年 
11 月 取消 单一 车 资 制 ， 改 为 以 路 
程 区 闪 为 基准 的 车 次 计算 方法 ， 
而 都 交通 局 亦 探 用 路 程 区 闻 制 汶 
计算 方法 。 


@ 都 营 = 地 下 铁 联 格 车 票 

来 往 都 营地 下 铁 及 东京 地 
下 鲁 的 车 站 可 以 在 售票 机 跑 择 都 
铝 地 下 馈 联 烙 车 票 ， 以 两 个 最 
得 的 路 程 计算 ， 基 本 车 资 刚 为 才 
党 170 日 園 加地 下 鐵 160 日 国 ,但 


曽 選 購 了 障 絡 車 票 後 内 需 260 日 
' 折扣 最 高 为 70 日 圆 。 


@ 民 铁 二 地 下 线 联 格 车 票 

地 下 铁 的 售票 机 亦 会 出 售 地 
下 织 和 首都 圈 名 主要 民 铁 的 联络 
车 票 ， 最 高 可 有 20 日 圆 的 折扣 。 


@ 特 殊 车 资 : 
※ 十 代田 線 
綾瀬 至 北 千住 是 東京 地下 鐵 


及 JR 共同 使 用 及 氛 有 的 区 间 ， 所 
以 該 路 段 是 以 JR 的 車 資 表 的 最短 
距離 計算 一 一 130 日 彫 60 日 財 ) 。 


※ ぅ 南北 線 ・ 三 田 線 

部 営 三田 線 在 白金 高輪 目 
黑 的 路 段 是 以 第 二 种 铁道 事业 身 
份 在 东京 地 下 铁 的 路 各 行走 ， 所 
以 該 路 段 是 以 東 京 地下 鐵 的 車 次 
表 計 算 


十 個 地下 鐵 管 運 機構 都 可以 

。 TeoieRdioycmwioTae 

国 汪 也 入 癌 检 .当时 地 下 张 探 用 单一 栗 价 审 ， 量 

二 天守 只 大 要 用 10 叶 的 硬 亿 投入 关机 中 轩 
DOI。 昌一 


票 償 制 在 1961 年 取消 和 ， 鳥 採用 
人 ま 検 肖 和 后 ， 改 为 


至 1974 年 才 再 次 引进 自动 票 关 "四 


為 未 使用 的 軍 程 車 東進 行 和 , 
肉 退 東 的 手 績 費 抽 最低 車 次 ( 素 
地下 鐵 160 日 財 、 都 警 170 日 財 、 
障 絡 線 票 210 日 彫 ) 相 同 。 


回 数 车 票 

回 数 车 票 是 在 1927 年 东京 
地 下 铁道 通车 时 已 经 面世 的 一 种 
预 御 式 折扣 车 费 ， 当 时 地 下 是 久 
10 钱 (0.1 日 圆 ) 的 单一 车 资 计算 ;有 
客 可 以 在 站 务 室 以 10 张 单程 车 时 
的 金額 一 1 日 財 購 買 面 人 
一 租 回 数 车 票 ， 折 扣 约 为 > 


@@ 束 京 地 下 就 路 程 区 周 训 和 
司 間 (距離 :km) 单程 


6 | 10 
区 pm 100 果 
12~19 
20~27 
28~40 ンー 人 
※ 寺 代田 線 : 綾瀬 ~ 北 千住 /1306 


Se 260 化 四 
10~15 3100 多 
360( り 
28~46 计算 
路段 不 足 1 公 里 者 当 作 一 公里 


折 。 战 后 ， 回 数 车 票 的 面值 减少 
到 11 張 並 維持 至 今 ・ 面 在 1961 年 
11 月 推出 了 不 同 路 程 区 间 的 回 数 
车 票 ， 以 配合 路 程 区 间 票 制 。 

在 1995 年 ， 东 京 地 下 铁 推 出 
了 时 差 回 数 票 ( 限 於 星期 一 至 五 的 
10:00 至 16:00、 指 定 假日 的 全日 和 
週末 、 週 日 的 全日 使用 ) 及 週末 ・ 
収 期 回 敷 票 僅 限 於 週末 、 週 日 和 
假期 使 用 。 雨 种 限制 较 多 的 回 
数 车 票 折扣 率 较 高 ， 时 差 回 数 椒 
为 区 间 车 资 10 们 面值 -12 张 、 而 
过 未 … 假期 回 数 票 更 为 区 间 车 次 
10 倍 面值 一 14 张 。 

部 営 地 下 鐵 方 面 則 只 有一 竹 
基本 回 数 票 ， 计 算法 同 为 区 间 车 
次 10 倍 面值 一 11 张 。 回 数 车 票 的 
有 效 期 为 出 售 日 后 三 个 月 ， 如 乘 
客 未 能 有 有 效 期 用 完 可 以 将 票 退 
回 ， 但 需要 支付 210 日 圆 的 手续 


と えい し ん じゅ くせ ん すみ 


都営 新宿 線 住吉 駅 


定期 车 票 是 日 本 通勤 铁路 系 


統 最 重要 的 票 制 ) 定期 車 票 可以 
分 为 供 上 班 人 士 用 的 通勤 定期 票 
和 学 生 用 的 通 学 定期 票 。 定 期 票 


是 以 两 个 特定 车 站 间 的 普通 来 回 こ 


车 资 为 基准 ， 乘 以 有 效 期 (分 1 个 
月 、3 个 月 和 6 个 月 ) 的 日 数 合 ， 再 
乘 以 特定 折扣 (平均 通勤 票 约 为 大 
三 折 、 通 学 票 为 三 四 折 )， 折 扣 最 
高 为 6 个 月 有 效 期 的 通 学 定期 票 ， 
折 打 座高 達二 四 折 。 

定期 车 票 实际 上 是 铁路 系 
统 的 最 主要 和 最 稳定 收入 ， 以 
2004 年 的 数据 为 例 ， 东 京 地 下 匆 
車 資 収入 高達 42.4% 來 自 定期 車 
票 ， 除 銀座 線 外 > 大 部 俗 路線 以 
定期 车 票 乘客 比率 都 接近 40% ， 
而 与 JR 综 直通 的 东西 入 和 千代 田 
線 更 接近 50%( 千 代田 線 在 1990 年 
代 時 更 高達 60%) 。 
购买 定期 车 票 要 在 使 用 日 前 
最 少 7 天 到 车 站 的 定期 票 售票 处 办 
理 > 焉 且 需 要 登记 姓名 、 年 龄 、 


都 营地 下 鲍 的 售 自动 售票 机 ， 和 从 左 侧 的 
直 排 選 揮 披 外 可以 選 提 不同 種類 和 配 搭 
的 车 票 。 日 本 铁路 的 自动 售票 机 是 先 投 
時 入 現 金 , 再選 提 購 買 的 車 票 種類 (单程 、 
回 敷 、 一 日 票 、 隊 絡 票 或 Passnet) ヽ 配 搭 
(如 一 张 成 人 加 两 张 小 童 ) 和 数量 等 。 四 


关东 京 地 下 鲍 的 售票 机 ,同一 个 
车 站 的 售票 机 的 功能 站 不 全 面相 
同 ， 如 本 机 区 没有 出 售 Passnet 储 
值 卡 ， 也 没有 回 数 票 和 一 日 票 
发 售 ， 所 以 本 机 仅 接 受 硬 效 和 
1.000 日 周 紙 端 , 但 本 機 件 接 受 
Passnet 付 款 购买 车 程 车 票 。 四 


住 填 ヽ 電 話 乗車 路線 等 資料 
在 遗失 定期 车 票 时 亦 可 内 理 取消 ， 
车 票 的 手续 以 及 沽 去 以 10 日 为 昌 
位 的 车 次 7 范 会 收取 210 日 加 退票 ご 
ES 


Passnet 


Passnet 是 现时 东京 次 个 地 下 | 


鐵 路 網 加 上 兄 外 首 都 岡 20 間 民 稚 
线路 和 第 三 方 经 管 铁 路 所 通用 的 ”， 
塑 鹏 磁性 储 值 车 票 。 , 全 
Passnet 的 前 身分 别 是 东京 都 
交通 局 的 T-Card 和 党团 的 SF 储 
値 地下 鐵 林 > 雨 者 都 是 一 種 和 
日 本 公 囚 电话 所 用 的 塑 彩 磁 性 
储 值 电话 卡 相似 的 预 牧 储 值 卡 。 
1996 年 3 月 十 家 地下 鐵 絶 管 機構 
通行 储 什 车票 共通 化 薄 汲 步 淡 出 
各 自 的 储 值 车 票 。 真 正 通 用 於 首 
都 圈 地 区 名 主要 铁路 网 的 Pass- 
net 在 2000 年 10 月 開始 ， 但 並 未 


ん A 東京 地下 鐵 的 一 台 補 票 機 ， 日 语 江 字 为 


「 精 算 機 」 如 车 票 的 车 资 不 足 ， 乘 客 可 


以 在 出 关口 附近 的 补 票 机 进行 补 票 ， 补 票 
攀 能 多 收取 现金 或 Passnet 支 付 补 票 差额 ，， 
而 金额 不 足 的 Passnet 或 其 他 路 综 的 陪 络 票 : 
亦 可 以 在 补 票 机 中 补足 车 资 出 前 * 四 | 


包括 当时 正在 开发 非 接触 式 智能 
玉 的 JR 東日本 ・ 

和 与 香港 过 去 的 塑胶 通用 能 值 
车 票 不 同 ，Passnet 会 在 卡 上 印 
有 购买 点 和 每 一 次 车 程 的 车 次 、 
上 車 和 下 車 車 冶 ・ 車 資 和 剰 鱗 多 
額 ・ 並 會 在 玉 身 打上 小 孔 作 剰 鱗 
金额 应 ， 过 些 记 应 可 以 使 因 工 
作 关 傈 而 乘 车 的 乘客 能 涯 卡 和 后 的 
记录 向 公司 报销 交通 


全 柬 京 地 下 铁 和 都 党 地 下 哄 在 2002 年 开始 引进 可 以 同时 放 入 两 张 车 票 的 新 式 票 天， 以 
Passnet 储 值 卡 为 中 介 在 票 间 和 进行 自 动 补 票 。 思 


费用 ， 但 亦 因为 在 卡 身 打 孔 和 印 
上 记录 ，Passnet 只 能 作 单 
次 使 ， 和 与 香港 过 去 能 
循环 再 用 的 通用 储 值 
车 票 有 所 不 同 。 
Passnet 由 22 家 
民 鐵 代表 共同 組成 的 
Passnet 协 议会 管理 ， 截 
止 2006 年 6 月 ， 面额 分 为 
ey 500 圆 、1.000 圆 、3.000 转 
TT NL fanetit 
自動 人 可以 購 得 B 標 準 Pasancr 在 首都 圈 遇 图 共 22 间 民营 铁路 入 
2 机 得 都 有 孝 行 本 仿 版 本 的 Pass- 上 使 用 。2005 年 12 月 ，Passnet 协 
议会 、 东 京 的 巴士 共通 卡 公信 


eeeeeeeeeeeeeeeee 


東京 地下 鐵 
"| 小田 急 電 鍼 


0「2 枚 車 票 」 式 間 機 功能 


入隊 時 将 剩 族 金 周 不 足 的 passnet 

国 卡 和 
另 一 号 有 足 藤 金额 的 Passnet 卡 同时 插入 出 天时， 六 机 会 自 动 先 将 两 张 
半 机 。 :. Passnet 玉 的 金額 調整 。 


東京 急行 電 鐵 


東京 都 交通 局 
京 演 急 行 電 鐵 
帝都 高 速度 交通 党 图 
本 表 借 列 出 地 下 鐵 和 皿 
*2004 年 4 月 1 日 前 * 


〇 上 野 
lustartion: W.L NG/Softrepublic 


米 面 額 500 日 園 的 Passnet 


 \160 医 間 


〇 銀座 , 
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是 一 款 多 数 由 其 他 企业 5 uk 、 
“开本 本 用 以 宣传 或 以 用 请 形式 益生 1 。 -二 
i い 曽 回 公家 |— ° 


ルン 


者 交 通 局 東京 地下 壮 和 東日本 

了 史 过 8 日 本 ) 联 合 才 行 的 划 京 自由 事 
= ， 售 价 为 1,580 日 加 ， 使 用 能 轩 为 东京 都 
,3 看 内 的 上 述 三 奖 构 构 所 属 的 向 路 稼 和 都 妇 
肖 忆 的 者 志 内 者 鸽 巴士 党 东京 自由 车 村 过 
要 在 最 少 一 天 前 在 地 下 路 或 东京 地 区 的 

| )R 定 期 票 售票 处 预 嘛 。 四 


東日本 旅客 鐵道 UR 東日本 ) 所 使用 的 Suica 和 香港 

) 八 过 通 皆 为 非 接骨 式 智能 卡 ， 同 样 是 以 Sony 所 并 

的 FeliCa 射 频 识别 (RFID) 智能 卡 技术 为 基础 的 电 

收费 系统 。 而 在 2007 年 3 月 开始 应 用 於 东 京 两 休 
下 哎 以 及 另外 超过 30 问 民营、 公营 和 第 三 方 资本 
通 柳 构 、 阔 与 JR 东 日 本 Suica 卡 兼容 的 PASMO 智 
E 卡 ， 亦 同 为 FeliCa 非 接 钥 式 智能 卡 技术 所 衍生 的 
品 " 思 


| 


将 於 2007 年 引进 和 与 JR 东 日 本 的 
非 接触 式 智能 储 值 卡 (Suica) 兼 容 
的 PASMO 智 能 储 值 卡 。 届 时 ， 
PASMO 及 Suica 可 以 在 东京 都 及 
附近 县 市 的 32 间 铁路 公司 和 73 间 
其 他 陡 上 公共 交通 经管 机 构 中 使 
用 。 


优惠 就 票 
除 上 述 以 普通 单程 车 资 为 基 

本 的 车票 种 类 外 ， 雨 间 地 下 和 营 尝 

机 构 部 设 有 多 种 优惠 车 要 。 「 


东京 地 下 铁 一 日 车 票 
倍 限 於 東京 地下 鐵 
8 條 路線 間 使 用 ・ 乗客 
可 以 在 定期 票 售票 不 
或 日 本 国内 的 旅行 社 预 
购 ， 预 购 的 车 票 印 刷 较 
精美 。 另 外 亦 可 以 在 当 
日 於 名 东京 地 下 铁 车 站 的 
自动 售票 机 购买 ， 售 价 为 

710 日 圆 。 


⑧ 束 京都 交通 局 一 日 車 票 

興 東 京 地下 鐵 的 一 日 車 票 相 
似 > 可以 在 都 管 地下 鐵 的 定期 束 
售票 处 预 在 当日 认 自 动 售票 机 购 
買 ・ 介 倍 限 於 4 條 都営 線 、 都 巴 十 
及 都 电 中 使 用 ， 售 价 为 700 日 图。 


人 @ 地 下 鐵 一 日 共通 車 票 

一 日 共通 车 票 就 是 上 述 东 京 
地下 鐵 票 和 都 営 地下 鐵 一 日 票 十 
者 的 合体 ， 可 以 在 购 票 当日 自由 
乘 搭 两 条 地 下 铁 所 路 纺 。 和 售 价 为 


最 座 站 营 中 一 个 有 阶 遇 党 信 的 关口 。 在 绝 大 部 份 的 日 本 铁路 车 站 都 章 设 有 也 遇 党 


全 前 口 通常 这 些 贿 口 都 是 区 向 出 入 、 而 目 比较 宽 关 ， 方 使 用 输 椅 的 乘客 通过 。 而 i 


開口 営 値 職 員 記 


4 自動 票 
只 宣 车 票 
关 前 等 候 


1000 日 園 > 可 於 所 有 地 下 鐵 車 閣 
的 自动 售票 机 购 得 。 


・ 信 東京 自由 車 票 

东京 自由 车 票 (Tokyo Free 
Kippu) 的 乗車 範 園 包 括 了 雨 條 地 
下 鐵 JR 東日本 的 首都 圏内 鐵 
路 线 以 及 都 党 的 公共 马扎 ヶ 任 條 
1580 日 贺 ， 只 在 定期 票 售票 不 在 
预 售 。 但 与 前 三 款 车 票 不 同 自 
由 车 票 东 不 是 磁性 车 票 ， 而 是 路 
然 经 过 有 职员 当 值 票 并口 才 能 淮 
出 票 关 的 乘 车 证 。 


を 民 鐵 ・ 東 京 地下 鐵 一 日 車 票 

东京 地 下 鲁 亦 有 与 其 他 主要 
民 织 ( 除 京 筷 外 均 有 直通 天保 ) 联 
` 合 推出 一 日 车 票 ， 使 用 人 条 款 多 为 
在 当日 於 购 票 的 民 铁 车 站 来 回 及 


在 当日 自由 乘 搭 

東京 地下 鐵 的 ee 
; TK 日 業 

8 株 線 ・ i 

ーー 住 ens ) 

| 加 东京 地 下 煞 一 

|。 he.=4.21 


| JH 紅き 有 9 吏 谢 第 716 円 
@@ 短 田 术 各 it NO.3049 05 


全 东京 地 下 丛 的 一 日 车 票 和 两 休 地 下 戴 共 
通 的 一 日 车 票 ， 中 间 的 日 期 是 售票 当 
车 票 也 只 在 当天 有 效 。 日 期 格 或 为 平成 
年 、 月 份 和 日 子 * 四 


到 am の デ 
南 虚 还 位 性 车 标的 速度 汶 每 张 车 票 07 秒 ， 票 二 
在 出 现 问 题 时 才 会 关上， 大 部 份 乘客 不 需要 在 
。 男 为 都 党 浅草 入 本 所 吾妻 柱 的 关口 。 加 


Eee 所 站 HH: の 
5 IO 
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| 
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| 
| 
| 
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RB 第 一 代 「] 凌 
を 地下 路線 的 第 細目 
at upp HL 6 
車 ] 時 方 较 适 的 是 1927 和 開始 8 
に 漠 道 1000 形 


1968 年 オ 退 役 的 東京 地 


ep 
地下 鐵 東 西 線 葛 西 婦 1/ 本 
電話 ;81)3-387850 
信 恵 : (81)3-3878-501< 
网 址 : http//wwwhIKd 
開放 時 間 : 10 時 -17 時 


電送 星 期 一 反 新 生 1< 
(16 时 30 分 停止 进 场 ; 适用 期 


人 \210, 
入場 費 ( 個 人 ) : 成 人 站? 


ujp 


人 地下 鐵 博 物 館 在 1986 年 開館 , 存 地下 鉄 博物 館 TE 
2002 年 7 月 閉館 進行 装 修 工程 , 並 在 PE ニャ ーー 
2003 年 6 月 以 全 新 面 咏 开放 。 | 


地 下 名 博物 馈 位 於 豆 西 
速 班次 不 窜 停 靠 葛 西 站 ! 
物 館 時 需要 選 
车 。 另 外 ， 在 抵 这 莫 西 站 
以 日 应 提示 葛 西 站 -地 下 


笋 葛 西 站 ,由於 快 | 
所 以前 往 地 下 鐵 博 | 
乘 普通 各 停 班次 的 东西 综 列 | 
前 的 车 内 广播 亦 会 用 
鲍 博 物 馆 前 。 


上 次 加 橋 


位 基 地 下 纳 划 西关 宋 俩 
下 的 地 下 铁 博 物 简 ” 是 是 由 東京 
地 下 名 的 地 下 织 文 化 暑 加 所 人 
運 ・ ,以 东京 地 下 名 的 建设 冶 委 革 
为 主题 的 博物 馆 。 

博物 館内 陳列 了 戦 前 東 
京 地下 鐵道 道 的 1000 形 第 一 号 列 
车 、 东 京 高 速 鲁 道 的 100 形 列 
车 ， 以 及 战 后 第 一 条 新 建 地 下 
匆 丸 之 内 和 线 所 使 用 的 300 形 车 辆 
的 实物 展示 。 季 内 亦 介绍 了 地 
下 鐵 的 興 建 方 法 ヽ 列車 機械 的 
運 作 原 理 ヽ 行 車 隊 道 結構 へ 各 
種 車 務 工具 等 ・ 並 設 有 圏 書 室 
供 閲覧 有 開 東京 地下 鐵 的 相 職 
歴史 文献 和 資 料 ・ 画 


時 PPPrrr ・ 博物 錠 的 入場 券 、 衝 
机 和 勇 票 关 都 和 地 下 钼 所 用 的 一 样 。 


: | § 
4 

. 
es | 3 
. Mi 
= ! I 
S (iE | 
el 
四 そ 
3 ムー ムー a 
© ” 
e 4 人 
e ) は a 。 

と 了 
. Wa 
. 上 | | 村 了 

2 了 

| ! 
. 


: 考察 时 ， 被 偷 敦 街 上 的 公共 巴 
: 士 和 某 品牌 的 香 粳 锥 司 发 。 


:的 内 装 以 粉红 色 为 主 ， 配 以 深 
; 色 的 座 椅 。 为 加 强 夏 天 时 车 内 


f | 
| 万 


“& 


丸之内 線 是 東京 在 戦後 第 


: 一 條 彫 建 的 地下 鐵 路 線 第 一 
: 代 列 于 是 车 体 以 鲜 氏 色 为 主 ， 
: 中 間 加 上 白 帯 及 金 色 波 紋 線 的 
: 300 形 电 和 氛 列 车。 据说 吉 个 被 
: 称 为 【赤色 列车 二 "se 的 泛 


装 ， 是 来 自 党 围 管理 层 在 丛 敦 


丸之内 線 初代 300 形 列車 


> 丸 少 内線 採用 興銀 座 線 相同 電 礎 
600V 的 第 三 軌 訪 式 集 電 , 園 為 300 形 


列車 的 集 電 靴 ・ 


> 第 一 代 和 丸之内 線 列 党 
车 300 形 ， 纺 产量 为 国 NR 
30 輔 , 在 1954 年 通 業 後 顺民 
投入 服務 至 1989 年 オ 開 | 员 记 过 
始 退役 。 展 出 的 301 号 攻 

車 是 首 架 300 形 列車 
退役 後 一 直 保 存 於 中 野 
车 辆 基地 ， 站 在 2003 年 店 
在 翻 新 後 的 地下 会 博物 | 
館 中 展 出 ・ 


al 四 


‘ TU 1 


的 空气 流通 ，300 形 列车 加 强 
げ 車内 天花 的 通風 系 統 設計 。 
丸之内 線 列 車 加 装 沿 気 空調 是 
在 現 用 的 02 系 在 1988 年 投入 運 
作 後 両 年 オ 開始 進行 : 在 此 以 
前 ， 在 髓 热 的 夏天 也 只 能 依靠 
車 上 的 通風 扇 。 


车 , 在 1941 年 帝都 高 速度 交通 堂 团 和 组成、 汞 将 两 问 地 下 钠 党 运 
商 収納 及 統 一 覧 運 後 ) 列車 的 塗装 便 和 東 京 地下 鐵道 的 1000 形 統 
ー・ 並 一 直 沿 用 到 1968 年 退役 : [更 多 100 形 列车 一 第 122 页 ] 


a E に 1 
Em Ne = .二 
NN -AM 


环 列 车 转向 架 实物 展示 ， 遊 客 可以 100 形 列車 上 
的 操作 人 台 控制 过 个 转向 架 的 车 畏 转 动 3 


SA Es ーー 
全 气动 式 的 蓉 形 集 电 己 升降 展示 、 
汞 范 接 解 的 是 东京 地 下 号 | 

見 的 剛性 電 2A 。 gs 
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不 ， 注 意 集 志 弓 所 
行车 聘 道中 相当 党 


る 在 船橋 信 跳 司 退 役 ， 
1975 至 1985 年 間 的 工程 

时 车 ， 负 责 在 晚上 收 车 后 运 
載 工 程 人 員 和 物資 進行 軌 
道 维修 。 


> 和 从 1927 年 开业 至 今 
各種 各 様 開 於 地下 鐵 警 
運 的 工具 ・ 如 園 中 的 列 
車 操作 台 的 制動 欄 、 倒 
车 操作 桥 和 操作 遇 的 工 
具 箱 。 


一 一 


- } = 
4 地下 鐵 車 隊 道 結構 横型 ， 黄 框 是 


ビズ こま 十 委 


と 以 暗 近 掘進 施 工 
建造 地 下 号 行车 队 
道 的 展示 模型 。 


“ 最 受 小 朋友 和 鐵 
| 中 迷 陳 6 模擬 
NM| 融 台 。 图 为 丸之内 
線 02 系 的 模擬 器 ・ 


館内 擁 有 一 台 千代 
车 模 所 操作 室 一 外 
屏幕 、 可 譲 参 者 感受 
动 的 6000 形 车 身 和 奥 
相同 的 控制 台 


| 


更 让 妙 下 吉 部 大 这 洪 避 攻 


3 
vm mn te 


所 


网 


SP Mt 


东京 地 下 织 株式 会 社 


Tokyo Metro Company Limited 
咀 称 : 東京 メト ロ /Tokyo Metro 


路線 : 9 条 * 

細長 : 183.2 公 里 * 

车 站 : 168 個 

載 客 量 (FY2004) : 毎日 569 萬 人 次 
地下 鐵 業 績 (FY2004) : 

支出 \3.107 億 7.200 葛 

収入 \2.475 億 9.3000 萬 

盈利 \631 信 2.600 萬 


要 吕 地址 : 日 本 东京 都 台 东 区 束 上 野 三 丁目 19 番 6 号 
郵 編 : 〒110-8614 6 


綱 赴 : http//www.tokyometrojp [日 文 ] 
， httpY/wwwtokyometrojp/e [英文 ] 


# 不 包 标 硅 冶 内 泥人 2007 生 这 更 后 8 9 公里 的 第 13 器 移 


类 5O 〇 
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A wig 


ER OO 


拥有 每 日 平均 570 萬 人 次 
的 至 球 第 二 大 载 客 量 和 长 过 
183.2 公 里 阔 持 镇 扩 张 党 业 路 
绵 的 东京 地 下 铁 株式 会 社 ;是 
因应 日 本 政府 的 公营 机 改革 几 
淹 下 ， 在 2004[ 平 成 十 六 ] 年 4 月 
1 日 成立 的 「 特 殊 會社 」* 
英语 及 日 语 假 名 名 称 分 
別 為 Tokyo Metro 和 と うき ぎ よ 
うぅ メ トロ 的 東京 地下 鐵 取 代 
了 1941 年 因 戦 事 面 成立 統一 
准 運 東京 都内 地下 鐵 網 絡 長 洋 
64 年 的 帝都 高速 度 交通 営 園 党 
園 / Teito Rapid Transit Au- 
thority。 TRTA) > 並 給 承 管 園 
所 有 包 括 鐵 路 網絡 房 地産 及 
其 他 资产 ， 成 为 由 日 本 国家 政 
府 ( 持 股 53.4%) 及 東京 都政 府 ( 持 
股 46.6%) 所 持 有 的 公 管 企 
業 * 面 在 2007 年 営 現時 
_(2006 年 6 月 ) 正 建造 中 


外 第 13 号 完成 通车 和 后， 下 
下 钱 将 会 如同 国 纺 民 和 人 
人 一行 


今日 的 东京 地 下 铁 
东 了 地 下 铁 至 2006 生 68 
擁 有 8 條 路線 ヽ 南 条 支线 及 < 
以深 復 線 平行 建設 正二 
延 的 路 线 ( 第 13 号 穆 )， 当 中 6 
是 和 其 他 民营 铁路 和 JR 穆 渤 
双向 或 单 向 直通 的 路 入 ,而 
人 条 建设 期 较 早 的 路 线 - 一 渍 
於 1927 年 银座 线 和 1957 年 岗 


人 东京 地 下 者 的 继 和 就 在 上。 
口 的 对 面 ， 为 方便 员工 [得 于 
给 德 部 大 楼 的 地 库 居 必 有 tbAD 
台 人 連接 地下 上 日 比較 
首 , 地下 針 大 党 則 再選 中 

成 量 钱 上 野 站 "四 


其 以 第 三 轨 供 

很， 则 由 於 其 以 = 
入 方式 和 其 他 规格 和 近 闻 的 
江 路 扣 不 能 兼容 而 未 能 进行 下 


由 池袋 径 新 宿 至 涩 谷 的 第 
13 踊 贸 是 东京 地 下 铁 现时 仍 在 
建造 的 唯一 路 粮 ， 长 8.9 公 里 
的 路 焰 将 会 速 接 现时 有 乐 古 绝 
和 以 色 槛 粽 与 有 乐 町 粮 平行 建 
设 ， 仅 有 两 个 站 的 「 新 粮 」 过 
接 作为 上 述 三 个 东京 山手 入 
图 主要 车 站 的 琉 遵 。 
第 記入 運輸 省 ( 即 現時 國 
土 交通 省 ) 一 直 实 施 别 除 民 答 铁 
路 向 都 心地 区 伸 ， 只 容许 营 国 
为 都 心地 区 唯一 地 下 铁 营 运 机 
构 的 保 访 政策 ， 东 京 地 下 铁 (和 
期 后 都 交通 局 的 都 营地 下 铁 ) 所 
曽 運 的 路線 都 是 除 JR 線 以外 
穿越 都 心 一 一 尤其 以 集中 关东 
地 区 大 部 份 商业 和 政治 的 千代 
田 区 、 港 区 及 中 央 区 一 一 和 严 
接 如 上 野 、 池袋 、 新 宿 泌 谷 
_ 等 主要 的 JR 车 站 的 高 还 量 交通 
鐘 牙 網絡 ・ 
今天 ， 东 京 地 下 铁 所管 
过 的 铁 咯 网 络 有 168 个 车 站 ， 
当中 有 14 个 车 站 为 与 其 他 直通 
弧 路 乏 共 用 的 车 站 。 东 京 地 下 
组 还 输 能 力 估 以 东京 车 站 为 加 
心 半径 50 公 里 的 首都 交通 轿 整 
笨 运输 比例 的 12.5% ， 而 在 东 
让 都 23 区 内 的 比率 则 佑 整体 的 
19.7% » 年 平均 載 客 量 約 20 億 
“500 万 人 次 ， 在 国际 上 排名 
人 


間 2000 年 10 月 14 日 


仿 京 页 区 下 识 及 息 团 沿革 で 4 > 記 、 POST 

ーー 

| 更 京 地 下 角道 株式 僵 社 成 立 

下 琶 道 浅草 上 野 自動 工 「 

京 地下 鐵道 滞 草 上 野 段 開始 質 運 
地下 鐵道 銀座 新橋 段 開始 営 運 
地下 鐵道 和 東 京 高 来 鐘 道 開始 浅草 新橋 っ 涯 谷間 的 下 通 用 聞 

帝都 高速 度 交通 堂 園 (党团) 成 立 

池袋 新宿 段 開始 動 工 : 

小 草 澤 谷 段 和 池 袋 新 宿 段 正式 証 名 移 〇 銀座 線 及 O 丸 内 短 

OO 丸之内 線 的 池袋 ~ 御 茶 之 水 段 開業 

〇 内 線 的 中 開 一 新宿 段 開業 ・ 丸之内 線 的 由 池 付き 新 論 全線 計 車 

泊 同 地下 鐵 開 始 採用 「 S 」 商标 

日 比 谷 線 的 南 干 住 ~ 仲 御徒 町 段 開業 = 

〇 導線 支線 中 時 富士 見 町 方 南 果 和 開業, 〇 玖珠 的 新 但 衝 中 野坂 に | 議 

段 全線 通 車 网 

日 比 谷 線 的 北 千住 ~ 南 千住 段 ヽ 仲 御徒 町 ~ 人 形 町 段 開業 : 〇 日比谷 斥 ~ 束 起 伊 闻 全 祝 北 超 | 

谷 段 直通 服務 開始 

日比谷 線 的 東銀座 一 鍛 開 申 開業 日比谷 線 北 千住 中 目 県 全線 通 車 日 比 

东 械 稍 日 吉 段 直通 服务 开始; 〇 丸之内 線 的 本 銀座 始 改 名 為 銀座 六 

東西 線 高田 周 場 ~ 九 段 下段 開業 

〇 東西 線 一 中 央 線 荻 窪 邊 直通 服務 開始 

東西 線 東 陽 町 ~ 西 船橋 段 通 車 〇 東西 線 中 野 こ 西船 橋 全 線 通 還 

中 央 線 三 謙一 東 西 線 一 綿 武 線 津 田沼 段 直 通 服 務 開 始 

〇 千代 田 線 北 千住 大 手 町 段 通 車 芝園 地下 生 的 綱 紹 全長 超越 100 公 里 

O 〇 千代 田 笋 丢 濒 一 北 干 住 段 通车 千代 田 線 常 回 線 我 子 段 直通 服務 開始 

银座 站 和 目 本 桥 站 开始 装置 空调 

荻窪 線 易 名 初 〇 丸之内 線 

各 站 开始 装 设 自动 入 天 机 

〇 有 乐 西 梨 池袋 ~ 银座 一 丁目 段 通 车 

〇 千代 田 線 代 代 木 公園 代 代 木 上 原 段 通 車 O 寺 代田 線 綾瀬 き 代 代 木下 原生 線 通 車 

〇 半 短 線 決 谷 青山 一 丁 目 段 通 車 , 〇 半 張 門 線 東急 新 玉川 線 ニ 子 玉 川 同 邊 直通 服務 開始 

〇 千代 田 線 扶 源 一 北綾瀬 段 通 車 

O 有 業 町 線 和 光 市 ~ 毅 園 成増 段 通 車 ) 〇 有 業 町 線 ~ 東 武 東上 線 川越 市 段 直通 肥 務 開 如 

所 有 車 店 融 施 全面 禁煙 

日比谷 線 、 〇 東西 線 、 〇 千代 田 線 、 〇 有 乐 町 牧 、 〇 半蔵 門 線 開始 合用 空調 列車 

〇 有 乐 町 入 新 富 困 一 新 林场 段 通车 , 〇 有 業 町 線 和光 市 ~ 新 木場 全線 通 車 

〇 南北 線 馬込 赤 麗 岩淵 段 通 還 南北 線 各 史 開始 装 設 月 台 矯 門 

首次 在 4 个 车 站 区 中 投入 8 名 女性 车 站 呐 员 

東西 線 首 炎 採 用 以 往 雷 再 造 鍋 合金 製 的 車 

O 〇 丸之内 線 、 日 比 谷 線 、 〇 千代 田 線 役 生 「 地 下 鐵 沙 林 等 策 事 件 」 

全線 採用 「Stored Fare, SF」( 即 Passnet 玉 前 身 ) 系統 

〇 東西 線 東 葉 高 束 線 東 葉 上 田 台 段 直通 服務 開始 

全線 採用 空調 車 

二 次 大 战 千 束 以 来 首次 日 任 女性 车 芳 遇 ) 爾 名 女性 車 務 軸 在 銀座 線 服務 

0O 有 業 町 線 ~ 西 武 池袋 線 飯能 段 直通 服務 開始 

装 有 「 適 紅 外 線 混 疾 土 外 炭 軸 落 検査 器 」 的 隊 道 検査 工程 車 投入 服務 

地 下 冻 O 十 三 号 乏 由 池袋 一 深谷 移 89 公 里 的 段 列 批准 加 建 

O 日 比 谷 線 出 軌 事 故 

OO 南北 線 目黒 溜池 山王 段 通 車 ・ 〇 南北 線 目黒 赤羽 岩 湯 全 線 通 車 : O 〇 南北 绿 ~~ 柬 仿 目 黑 近 

武蔵 小杉 段 直通 服務 開始 : 

开始 探 用 跨 网 络 的 【Passnet4 乘 车 系统 

OOE ま た ils 識 〇 南北 稍 一 琦 玉 高 速 结 道 浦和 美国 息 直通 服务 虹 始 

加: 加 O 寺 代田 株 北本 冶 綾瀬 始 (第 0 纺 月 台 ) 装 股 了 半 吴 高 的 月 台风 站 

全 rd 

23 日 | 5 干 代 田 乏 北 拉 洒 一 相关 这 开始 "一 人 操作 模式。 | 

本 | 四 東 京 地下 鐵 株 式 箇 社 法 公 仙 友 貢 放 ( 法 律 第 188 戦 ) ， 开 始 柬 京 地 下 址 民 党 化 程序 

〇 半 茂 尊 根 水 天 宫 前 志 押 上 段 通车 ，O 半 在 站 入 池 谷 一 押 上 全 根 通 车 : 〇 半 表門 線 東 直人 

崎 線 、 日 光線 南条 橋 邊 直通 服務 開始 

) OA れ 内 線 開業 50 同年 

EECORTTREIIETT 和 和 


〇 れつ 内線 中 野坂 上 万 南 町 血 中 4 車軸 半 腹 高 月 台 開門 中 野 新橋 反 中 野 富士 見 町 
結 則 装 設 自動 月 台 空 際 路 板 = 
二 和 之 内 绿 中 野 坂 上 ~ 方 南面 段 开 始 实施 【一 人 操作 4」 模式 来 运行 由 三 事 卡 钥 成 的 列 束 
2004 年 1020 日 未 京 志 下 如 全 各 提供 殷殷 上 砚 服 部 


二 用 〇 ギ 汐 門 線 在 早 上 系 忙 時 段 設 立 女性 専用 車 


195] 年 4 月 230 時 
1953 各 12 朋 T 昌 
1954 年 1 月 20 日 
1959 年 3 月 15 日 
1960 年 3 月 1 日 

1961 年 3 月 28 日 
1962 年 3 月 23 晶 


1962 年 5 月 31 日 


1964 年 8 月 29 晶 ンー 
1964 年 12 月 23 日 
1966 年 10 月 1 日 
1969 年 3 月 29 日 
1969 年 4 月 8 日 
1969 年 12 月 20 晶 
1971 年 4 月 20 晶 
1971 年 7 月 1 日 
1972 年 4 月 1 日 
1974 年 3 月 1 日 
1974 年 10 月 30 日 
1978 年 3 月 31 日 
1978 年 8 月 1 日 
1979 年 12 月 20 日 
1987 年 8 月 25 日 
1988 年 1 月 1 日 
1988 年 6 月 1 日 
1988 年 6 月 8 日 
1991 年 11 月 29 日 
1993 年 7 月 1 日 
1994 年 6 月 1 日 
1995 年 3 月 20 日 
1996 年 3 月 26 日 
1996 年 4 月 27 晶 
1996 年 7 月 19 日 
1997 年 1 月 29 日 
1998 年 3 月 26 日 
1999 年 1 月 10 日 
1999 年 1 月 25 日 
2000 年 3 月 8 日 
2000 年 9 月 26 日 


2004 


= 


1 M wu 


浅草 > 涯 谷 14.3 公 里 (複線 ) 

レレ 地上 部 偽 03 公 里 ， 

線路 色 ”橙黄 1 

軌 距 1,435 毫 米 

電気 “直流 600V， 第 三 雪 

車輌 01 系 .6 病 杭 所 
LC 


車場 上 野 検車 民 、 源 谷 検車 司 
ーー ーー 守 全 検車 司 、 
工場 中 野 工場 
ーー 


ーー 
信和 跳 系统 “CS-ATC 


亚洲 第 一 休 地 下 线 

银座 线 是 亚洲 第 一 休 地 下 
鐵 路 線 分 別 由 東京 地下 鐵道 
和 東 京 高速 鐵道 雨 間 鐵 路 公 司 
在 1927 年 和 1934 年 动工 建设 ， 
民間 分 別 為 浅草 上 野 ~ 銀 座 
へ 新橋 和 溢 谷 赤坂 ~ 新 橋 。 
山 條 線 在 1939 年 在 新橋 連接 ， 
並 在 同年 12 月 開始 進行 南通 
服務 開始 完全 連接 洪 草 和 湊 
合 。1941 年 ， 帝 都 高 速度 交通 
営 園 簡 醒 「 管 園 」) 因 日 本 進 
人 戦時 綴 済 剛 系 面 成立 , 並 向 
東京 地下 鐵道 和 東 京 高速 鐵道 


. 收 刚 了 地 下 匆 路 入 和 相关 的 所 
有 資 産 > 雨 條 路線 正式 二 合 為 


统一 后 的 地 下 铁 浅草 ~ 温 
谷 段 的 管 业 路 生长 14 3 公里 ， 


车 中 青山 六 于 目 (即今 日 的 表 参 
这) 至 温 谷 段 的 0.3 公 里 路 段位 


”1000 形 、1100 形 和 1 


於 地上 賞 時 全線 共 擁 有 18 傾 
车 站 ， 包 括 至 今 仍 是 东京 地 下 
鐵 綱 絡 中 離 地面 最高 的 人 
站 一 一 位 於 东 横 百货 店 (即今 
荡 百 货 东 横店 ) 三 楼 的 温 台 
站 。 由 於 建设 规划 时 可 以 多 # 
的 数据 不 多 ， 车 辆 的 长 度 全 
16 米 ， 开 业 时 亦 只 以 3 峰 特 刚 
日 不 在 车 条 中 连接 的 电气 列 
通行 ， 加 上 动工 时 间 在 关东 
地震 後 > 紀 清 有馬 
昌 暫 所 以 行 車道 
表 计 亦 较 狭小 以 降低 成 本 ， 


发 展 
ME ERA 
期 间 一 直 尾 来 京 唯一 
品 称 在 了 时 和 战 斧 丰 
重 的 運輸 工作 而 车 二 1 


一 上 下 名 
忆 油 酸 时 的 东京 地 下 


、s 当 100 形 ， 战 后 ， 泵 
ep 
天 卫生 建 的 人 员 
密 班次 以 应 付 四 公 | 
滨 肉 。 另 外 ， 为 增加 每 和， 
击 的 运输 量 ， 营 围 亦 开 始 了 全 
列 6 病 化 的 计划 ， 但 因 当 年 束 到 
高 速 级 半 所 役 承 温 从 一席 忆 
天 6 个 车 站 的 月 台 长 度 只 能 容 下 
2 縛 一 列 編成 的 列車 所以 増加 
每 列 特 成 数 的 计划 只 能 绥 慢 进 
行 。 

1953 年 12 月 1 日 ・ 遺 條 東 
京 唯一 的 地下 鐵 路 正式 被 営 園 
命名 为 【银座 线 」， 而 往 后 的 
数 年 ， 更 多 新 造 的 列车 出 厂 加 
人 銀座 線 的 車 際 ・ 銀 座 線 在 
1954 年 在 早上 繁忙 时 段 以 4 辆 
糯 成 的 列车 行走 ， 翌 年 增 至 繁 
从 时 段 以 5 辆 御 成 列车 行走 ， 而 
局部 以 6 輔 編成 列車 辻 運 的 日 其 
則 待 至 1960 年 11 月 ・ 堂 時 > 辻 
還 戦 後 第 一 條 新建 略 線 丸 之 内 
湖東 京都 交通 局 負 責 建設 和 


As i | 
座 站 银座 稼 银座 站 由 束 京 


KEO 地下 鐵道 
和香 人 地下 生 作 店 


線 的 第 一 個 相 交 
蕊 人 次 经 银 座 站 乘 搭 地 下 笑 s 


经 党 的 都 敬一 
而 党 图 日 中 谷 線 赤 在 建造 党 


中 ， 上 东京 部 的 市 内 交通 亦 泛 渐 
開始 従 都電 
共 巴 士 移 向 地下 鐵 

1963 年 ・ 早 上 繁忙 時 段 的 
班 次 己 進展 至 全面 以 6 輔 編成 的 
列車 裳 運 > 面 3 年 後 営 所 有 車 
站 的 月 台 延 长 工程 完工 后 ， 银 
座 線 便 全日 以 6 輌 編成 的 列車 准 
運 宇 今 ・ 在 車輌 編成 和 敷 量 大 増 


的 同時 戦前 生産 的 車輌 赤 開 - 


始 逐 步 被 汰 换 ， 大 部 份 车 辆 滩 
往 车 辆 工场 报废 ， 而 少 部 份 则 
转 往 九 之 内 线 的 方 南 叮 支线 和 多 
秆 营运。 随 班 次 和 乘客 数量 激 
增 ， 每 个 车 站 亦 进 行 了 扩建 工 
程 ， 包括 将 较为 狭 窗 的 车 有 十 
線 島 式 雨 線 月 台 加 建 > 改 為 還 
線 側 式 月 台 來 増加 月 台本 身 的 
乘客 容量 ， 车 站 大 堂 、 出 口 、 
楼 梯 和 连接 地 下 购物 街 的 工程 
亦 一 一 展开 。 


- 肪 穆 陆续 开业 ，， 


一 路面 電車 和信 


銀座 線 在 1983 年 起 進行 安 ・ 
全 信号 系统 取代 了 1927 年 起 沿 
用 的 「 打 子 式 ATSJ ,六 在 型 二 
年 引 進 急 合 金 製 的 01 系 新車 。 。 .| 


”未 能 延长 的 银座 纺 一 


大 戦後 盟 電 扶 殖 下 的 新 。 


日 本 政府 成 立 了 束 属 内 务 省 的 1 


戦災 復興 院 > 負 責 戦後 國家 的 


重建 工作 ,当中 重新 规划 大 都 。 
市 内 的 交通 运输 亦 是 其 工作 之 ” 7 | 


ーー いい 


戦災 復興 院 在 1946 年 1 月 
发 表 了 《都 市 计划 高 速 铁 首 


網 》 > 訂 下 了 5 條 地下 鐵 路 線 的 。 


規 罰 ・ 営 中 唯一 現存 的 路線 銀 


座 入 被 冠 以 都 市 计划 三 号 综 的 。 


代号 ， 而 在 《都 市 计划 高 速 铁 
道 秽 》 中 ， 亦 提出 将 四 号 缚 延 
長 1.9 公 里 往 大 橋 一 一 即 今日 東 
愛田 園 都市 線 的 池尻 大 橋 
1957 年 > 為 撮 脱 戦後 重 建 
陰影 的 日 本 政府 面 成立 隷 財運 


班 次 最 頻 密 的 地下 織 路 線 “四 


下 锥 上 」 车 站 。 四 


和 银座 笋 在 工作 天 的 每 忙 时 间 最 高 
昨 。 是 以 1 分 50 秒 为 列车 间隔 ， 为 全 球 


< 由 於 地勢 開 係 , 表 参道 混合 冶 
段 建 在 離 地面 12 米 的 百 賃 公司 三 
楼 ， 是 东京 【在 地 上 最 高 ; 的 【地 
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办 省 的 都 市 交通 审 纹 会 ， 发 表 
第 一 号 报告 书 ， 亦 重申 了 相同 
提案 ， 但 由 於 所 有 的 资源 都 集 
中 於 興 建 其他 地下 鍼 路線 以 
及 四 号 入 本 身 的 改良 工程 ， 什 
延 计划 一 直 没有 被 落实 。 而 喜 
审议 会 在 1962 年 所 发 表 的 第 太 
号 报告 书 中 ， 更 提出 将 银座 穆 
西端 进一步 伸延 至 二 子玉 川 ， 
即 从 浊 谷 向 西南 方 延长 多 10 公 
里 ， 取 代 当 时 正 由 玉川 电气 铁 
道 的 路 面 电 车 ( 玉 电 ) 所 负责 的 
路 段 。 

然而 ; 兼 营 地 产 开 发 、 陆 
上 交通 、 酒 店 和 百货 业 的 民营 


铁路 企业 东 钨 集团 积极 开发 束 ， 


京 西 赴 部 份 至 神奈川 一 带 的 土 
地 ， 使 当地 的 交通 需求 上 升 ， 
而 已 经 长 年 多 和 的 银座 和 株 有 运输 
能力 件 因 其 悠久 的 歴史 成 為 絆 
脚 石 ， 因 此 ， 在 1968 年 的 都 市 
交通 害 纹 会 第 十 号 报告 书 ， 决 
定 将 延长 银座 缚 的 提案 取消 ， 
改 为 建造 一 条 全 新 的 入 组 铁路 
| 線 奥 銀座 線 在 最 岳 擁 的 澤 谷 
咽 王 ホ 坂 見 附 間 平 行 行 車 並 邊 
通 連接 東急 玉川 線 ・ 田 園 都市 
線 (2002 年 統一 稽 為 田園 都市 
線 ) 过 就 是 日 后 的 都 市 计划 第 
十 一 有線 半蔵 門 線 。 
为 配合 党团 最 后 的 一 条 地 


上 東京 直 訪 拓 
re 区 5 時 中 
式 設 計 人 の 712 有紀 : 


或 经 由 一 休 长 长 的 行人 联络 通道 堪 接 半藏 门 笋 和 干 代 田 线 的 国会 误 事 堂前 站 ,四 


下 鐵 路線 南北 線 通 車 > 銀座 線 
在 1997 年 於 赤坂 見 附 和 虎 之 門 
间 和 南北 粮 的 交汇 点 加 设 了 新 
站 溜 池 山 王 ， 将 全 线 车 站 数目 
增加 到 19 个 ， 是 银座 线 在 警 转 
成 立 后 唯一 一 个 新 设 的 车 站 。 
銀座 線 己 服務 東京 市 民 
近 80 年 ， 作 为 亚洲 第 一 条 地 下 
铁 ， 银 座 缚 仍然 是 东京 地 下 身 
中 最 繁忙 的 路 线 之 一 ， 即 使 受 
車 座 短小 ヽ 和 只 能 以 6 輌 編成 的 
限制 下 ， 每 日 平均 载 客 量 依然 
高達 100 萬 人 > 比 東京 地下 鐵 
的 有 生 町 線 、 半 蔵 門 線 和 南 北 
線 還 多 > 面 在 繁忙 時 間 列 車 以 
每 1 分 50 秒 为 间隔 > 更 为 全 球 之 


冠 。 


DD 万 
技術 a 建 点 车 站 以 側 


ン 


内 可 間 責 ル | 


4 銀座 線 唯 一 可以 在 同一 月 台 島 上 韓 和 人 蘭 
车 的 表 参 道 站 。 表 参 道 站 由 东京 高 速 委 导 
造 ，1938 年 开业 时 称 为 青山 六 丁目 站 ` 1 
改称 神 宫 前 站 (附近 为 明治 神 富 ) 1978F 
減 門 線 開業 後 改名 旋 表 参道 ・W 


の 6 
和 银座 委 新 性 站 。 现 存 的 新 39 
剖 道 所 建 ， 而 束 京 高速 绕道 在 1 pg 
的 此 持 新 可 站 月 全 ， 现 时 成 为 了 
和 地 下 鐵 員 工 オ 能 進入 的 禁 還 "ご 


a 
が 
人 


人 


现时 於 亚 洲 历史 最 久 的 地 下 
铁 一 银座 入 所 行走 ， 是 1983 年 
出版 的 01 系 電気 列車 以 銀 座 線 
16 米 6 輔 編成 及 第 三 軌 式 集 電 等 
规格 而 设计 的 01 系 ， 是 以 后 丸 
内 線 和 日 比 谷 線 更新 車輌 的 基 
左 ， 列車 車 身 以 鉛 合 金 製 造 以 減 
加重 量 及 減少 耗 電 

任 01 系 投入 服務 前 ， 銀座 線 
“ 直 沿用 1927 年 开业 时 所 装 珊 的 
打 子 式 ATS 停 车 系 纳 作为 安全 此 
置 ， 到 1993 年 所 有 茧 形 车 淘汰 和 合 
了 多面 探 用 CS-ATC 信 县 系统 。 


軌 距 (mm) 


最高 車速 (km/h) 


山 0 人 EIGAM2 蘭 加 速度 : 30/ 減 速度 : (正常 )40 


牵引 控 流 方式 斬 波 器 式 /VVVF 式 ; 支線 : VVVF 式 


制動 装置 附 電 力 再 生 装 置 的 電 控 空 気 制動 


安全 信号 系统 


银座 穆 共有 38 和 组 228 辆 现役 


"1 系 车 辆 ， 当 中 最 后 出 厂 的 第 
37 及 38 次 车 探 


A 列车 资讯 显示 ， 以 LED 指 示 烛 表示 列车 
所 在 位 置 和 下 一 车站 的 车 门 方向 资讯 。 四 


置 作为 控 ; A 

为 控 流 广 始 装 設 准 舞 ・ 並 上 

式 ， 而 其 余 车 隊員 同年 对 较 早出 厂 的 
¥ “EL 


浅草 


多 16 米 长 的 01 条 只 有 3 局 年 
车 门 ， 每 个 车 厢 的 标准 载 
客 量 約 為 100 人 * 思 


| 本 Js 


O 〇 丸之内 線 

池袋 荻窪 24.2 公 里 (複線 ) 

上 > 地 上 部 份 2.2 公 里 

必中 野坂 上 へ 方 南町 32 公 里 ( 单 综 ) 
線路 色 紅 

軌 距 1,435 毫 米 

直流 600V， 第 三 雪 


( 支 综 ) CS-ATC/ATO 


车 场 小 石川 内 车 区 ,中野 榨 宫 区 
工場 中 野 械 場 
1 


所 通 車 裳 運 的 第 一 條 地下 鐵 
路線 全長 27.5 公 里 , 党 中 名 
括 長 24.2 公 里 池袋 荻窪 本 
線 , 以 及 中 野坂 上 方 南町 長 
3.2 公 里 的 支線 ・ 整 條 丸之内 線 
於 2004 年 内 的 乗客 貫 敷 為 3 億 
8.583 万 人 次 ， 即 平均 每 日 的 乘 
容量 为 106 万 4,000 人 ， 是 东京 
地下 鐵 載 客 量 第 二 高 的 路線 ・ 
由 於 车 体 是 探 用 直流 电 及 第 三 
雪 方 式 通电 ， 九 之 内 和 线 亦 是 东 
页 地 下 秩 两 条 不 设 直 通 运 转 的 
路 线 之 一 。 


戦後 記 建 的 第 一 僚 地 下 鐵 

九 之 内 和 线 的 计划 是 源 放 
1946( 昭 和 21) 年 的 《都 市 计划 
高 速 织 道 筒 》 计 划 书 中 ,五 休 
建议 地 下 丛生 的 「 四 号 粮 」 。 
第 二 次 世界 大 战 千 束 合 ， 由 盟 


一 一 全 
于 ‘pp R 月 | a 
MM ) Tokyo Metro MarunouchiLine ~ 
Mg 東京 在 戦後 。 国 估 领 军 扶 将 的 日 本 新 政 
九 之 内 線 赴 東京 在 戦後 國 佑 領 
に こっ 


中 内 務 省 設立 了 戦 鱗 作 
负责 统筹 重建 工作 ,而 《者 
计划 高 速 铁 道 秽 》 就 是 歌 炎 和 
昭 院 为 重建 战 东 京 交通 系统 
题 出 的 铁路 网络 发 展 方案 * 
在 事 取 軸 建 地下 逢 計 
的 过 程 中 ， 和 从 明治 年 代 已 条 
交通 を 市 
京都 政府 UM 
[地 下 二 市 各 化 ) 及 [和 
围 ) 仙人 
和 有 将 地 下 雪上 
機構 的 歴史 ・ pe 
在 为 职 合 重建 所 雷 ，” 。 
的 运输 省 以 此 为 理由 | 
更衣 
的 建議 保 加 失 用 
道 省 持 有 股份 的 营 轩 作 
下 纳入 的 建设 及 欠 通 ，，Tf， 
旋 了 加 羽 戦後 和 


em 


成 立 了 「 地 下 鐵 計 
会 内 成 员 包 括 
部 政府 、 营 四 
を の 市 合議 的 結果 名 
大 
是 便 先 建设 《都 市 计生 有 人 
省 网 》 中 池袋 ご 神田 前 

喘 和 部 份 ， 连 接 各 主要 来 了 
去 都 心 的 近郊 铁路 交通 杠 租 
ーー 池袋 新宿 和 東 京 * 

在 百 刻 待 归 的 战 后 时 期 ， 
建設 新地 下 鐵 線 的 資金 質 際 上 
是 来 自 美国 政府 的 对 日 经 济 援 
助 。 当 时 ， 营 转向 盟 军 最 高 统 
帥 部 (General Headquarter/Su- 
preme Commander of the Al- 
lied Powers, GHQ/SCAP) 申 請 
了 30 億 日 元 的 資金 用 以 建設 新 
地下 鐵 線 ・ 然 面 ・ 最後 得 到 的 
只 有 2 信 5,000 万 日 元 ， 而 批 出 
资金 时 ，GHQ 亦 声明 过 批 款项 
亦 限制 只 能 由 公共 机 构 使 用 ， 
过 合 日 本 政府 需要 修改 《帝都 
高 速度 交通 营 转 法 》， 将 股权 
千 构 转变 成 由 国家 政府 及 沿 缚 
的 地 方 政府 出 资 的 特殊 法 人 ， 
以 合 符 GHQ 的 规定 。 


各 协议 会 」“ 


为 之 内 稼 探 用 中 
中 B002 系 列車 太 gy 
民国 川 业 花 大 窗 ,部 


径 银 Vn 
直江 9 


3 


银座 


车 党 运 。 四 


02101 


7 


マ K に us で この ~ 
稼 相同 电压 600V 的 第 三 雪 方 式 集 电 ・ 現役 丸之内 線 車 
比良 座 線 所 使用 的 01 系 長 2 米 ・ 每 年 七 月 在 两 国 附近 
宣 有 特别 班次 从 丸之内 牧 的 新 宿 经 赤坂 网 附 的 联 格 吉 


二 S02 系 立身 用 3 行 車 隊 道 ) 煙 花 大 宇 特 別 = 
以 较 短 的 外 座 列 適用 於 銀座 線 的 行 車 隊 道 3 


設 総 費 到 位 後 ,「 四 


号 和 线 」 在 1951 年 4 月 20 日 正式 动 
工 。 四 号 缚 了 的 计划 ， 是 由 
主要 的 铁路 杠 弓 池 贷 出 发 向 西 


行走 ， 在 神田 与 莹 图 的 原 有 地 
下 钱 很 ( 草 时 称 为 三 号 线 、 即 现 
银座 笋 )， 和 经 过 东京 站 及 西 银座 
( 今 銀座 ) 後 再 向 東 行 従 日 比 
谷 经 星 居 的 南部 通过 主要 国家 
政府 部 门 所 在 官厅 区 的 霞 天 、 
国会 议事 堂前 及 赤坂 见 附 等 ， 
最 后 经 过 另 一 个 主要 新 宿 杠 
紐 > 以 富士 見 町 ( 今 中 野 富 士 見 


4 通 車 於 1962 年 的 方 南町 支線 在 2005 年 開始 採用 王 
人 操作 的 三 輔 編 車 02 系 列車 作 警 運 ・ 由 於 取消 了 車 堂 
的 編制 所 以 支線 的 月 台 上 都 加 装 了 半 高 的 幕 門 ・( 


钉 ) 为 徐 站 的 UU 型 路 入 ・ 赤坂 上 
附 是 全 入 唯一 负 当 年 地 下 号 现 


存 线 的 转 乘 站 ， 由 於 东 京 高 速 “ E> 
铁路 在 战 前 建 裔 赤坂 见 附 车 站 : 人 yn 


时 ， 已 经 有 预 留 月 台 作 为 品川 


支 术 的 二 条 并， 在 原 有 支 神 


的 興 建 計 禄 告 吹 後 > 該 預 留 月 


台 便 顺理成章 地 为 新 地 下 铺 入 ， 


所 使 用 。 be 
然而 ， 在 动工 后 由 於 必 
现 神田 一 带 的 路 面 狭 窄 使 得 施 
工 困難 而 御 茶 之 水 的 车 站 亦 
因 穿 越 神田 川 的 技术 问题 而 未 


网 了 在 日 本 作者 秋 庭 例 所 著 的 赐 销 书 《帝都 东京 : 隐藏 在 地 下 
的 秘密 》 中 ， 提 出 东京 地 下 倾 的 部 份 路 综 可 能 有 著 不 少 国 防 
載 略 上 設計 的 秘密 ・ 営 中 丸之内 線 國 會 議事 堂前 店 在 不同 文 
件 中 的 「 正 確 位置 」 也 不 書 相同 ・ 相 営 耐 人 媒 味 ・ 


去 SS ペデ 
ム 在 丸之内 線 的 列車 於 19 


能 如 计划 时 设 在 当时 国 铁 币 杀 
之 水 站 的 正 下 方 ， 以 至 由 御 茶 
之 水 到 西 銀座 一 段 的 路線 ， 需 
要 在 1953 年 11 月 経過 調整 御 
茶 之 水 站 需要 还 到 神田 川 的 对 
岸 大 路線 方 面 由 神田 連接 
三陸 線 修 改 為 経由 淡路 町 到 東 
京 間 後 到 丁 銀座 並 不在 比 段 
興 三叉 線 連 接 ・ 同 年 的 2 月 ， 
过 休战 后 第 一 条 动工 具 建 的 地 
下 鐵 線 正式 命名 為 丸之内 線 ， 
以 东京 站 一 带 当 时 主要 的 商业 


区 命名 。 第 一 阶段 开通 的 九 之 
内 線 為 1954 年 開通 的 池袋 件 
茶 之 水 * 两 年 合 再 开通 到 淡 路 
叮 及 东京 站 一 段 。 到 1959 生 
3 月 中 便 完 全開 通 池袋 新宿 
18 个 站 的 丸之内 乏 。 


.:“ ! 狂 认 入 /及 方 南 果 支 和 
i 1950 年 代 , 東京 巳 由 戦 
Mn < 后 
的 复生 期 乱 变 成 径 济 高 度 成 只， 
期 ， 而 由 主 半生 建 的 团伙 复 丰 
院 亦 在 1947 年 除夕 撤销 ， 豆 冯 


32 の 


88 年 开始 陆 乱 更新 为 现时 所 探 用 的 0 
金条 证 六 寺 成 征 色 埋 志 加 审 身 重重， 也 就 是 增加 行囊 时 的 重力 洁 和 ， 
间 则 保留 妈 合 金 原 有 色泽 。 四 


有 代 表 丸 之 内 線 紅色 帯 而 车 身 大 部 份 空 


及 部 政府 部 门 所 在 的 九 之 内 地 ， 


2 系 绍 合金 列车 。 由 於 将 
02 系 列车 最 后 只 


> 以 每 日 车 站 乘 容量 计 

。 算 ， 银 座 站 排名 东京 
Metro 所 有 旗下 车 站 的 
第 五 位 ， 但 车 站 收入 仓 
排名 第 二 ， 每 日 党 收 超 
过 3,130 万 日 国 。 多 


的 交通 发 展 计划 的 工作 ， 则 完 
全 移 交 至 運輸 省 的 都市 交通 審 
议会 ( 即 现今 国土 交通 省 . 交通 
政策 審議 會 )・ 

1957 年 > 都市 交通 審議 
会 发 表 第 一 号 报告 ， 因 应 战 合 
10 年 間 重 建 時 的 人 口 及 絶 演 活 


. 动 转移 ， 对 车 有 《都 市 计划 高 


速 级 道 铀 》 的 五 休 地 下 铺路 人 
作出 再 整 ” 而 有 部 份 路 机 已 经 
先行 通车 直接 近 完 成 的 『 四 号 


， 粮 4 丸之内 生 亦 在 调整 之 列 ， 


了 于 将 在 四 驴 和 由 新 宿 向 西 人 
交 生 ,入 为 [ 儿 守 斥 ， 
上 通報 方 式 軍 接 原 示 的 刀 


- 秦 間 ヤ 採 用 第 三 軌 使 丸 内 線 的 
ee 标的 地 下 
*d 道 吉 敌 ， 从 而 沽 少 建 才 有 本 ee 

『 無法 興 苑 外 鐵 路 網 通行 直通 。 


幸 


之 内 牧 ， 另 外 ， 将 原来 用 及 
往 中 野 検 車場 的 整備 中 
及 延长 ， 成 为 一 修 通 往 方 击 
的 警 渤 支 线 。 

誠 容 線 及 方 南町 支線 
设 是 在 九 之 内 入 通车 合 才 下 
动工 ， 分 别 在 1962 年 的 1 
3 月 通车 。 
由 认 区 罕 综 搓 际 上 就 
内 線 的 伸 延 放 湖 上 
荻窪 線 在 1972 年 4 月 1 日 ER 
一 改称 为 九 之 内 穆 ， 在 现 降 


用 的 地 下 二 路 析 图 上 则 以 外 


字母 m 为 代表 ， 以 便 贞 二 
大 楼 M 作 出 分 别 。 


治 自 银座 入 的 01 系 电气 列车 
规格 和 设计 ， 在 1988 年 开始 取代 
荀 有 500 形 | 赤色 列车 」 的 02 系 
是 久之 内 牧 通 车 以 来 的 第 四 代 列 
车 。 和 銀 座 線 列車 相同 ' 02 系 
用 第 三 軌 式 集 電 * 发 动机 的 电 
电 ， 但 车 身 比 


至 为 600 伏 特 直流 


車間 (mm 


高 (mm) 


01 系 车 长 2.000 毫 米 。 

02 系 的 首 8 次 列车 都 没有 装 
設 冷気 設備 1990 年 所 造 的 第 
9 次 车 开始 才 装 有 冷气 ， 並 陸 績 
将 首 批 列 车 上 加 装 。 另 外 ， 从 第 
20 次 车 开始 探 用 了 VVVF 装 置 取 
代 较 早出 厂 列 车 的 斩 波 器 作为 牵 


引 系统 的 控 流 方式 。 

九 之 内 主线 的 02 系 沿用 二 人 
方式 操作 ， 而 方 南 叮 支线 则 探 用 
了 ATO 系 统 ， 所 以 仅 需 要 操作 员 
单 人 操作 。 现 时 ， 丸 之 内 线 所 有 
包括 主张 的 6 辆 循 成 及 支线 的 3 辆 
編成 共 336 架 02 系 車輌 


Y 丸 之 内 線 的 02 系 内 装 ， 座 椅 採 用 暖色 系 的 紅色 ， 而 两 端 侧 板 的 设 
计 和 01 系 相同 。 Tokyo 


MMI 


O 日 比分 和 


北 王 住 ~ 中 目 黑 203 公 里 ( 複 線 ) “ 
，[> 地 上 部 份 29 公 
線路 色 銀 
” 魏 距 。“，1,067 毫 米 
” 電気 直流 1.500V， 架空 忆 纺 
， 車輌 03 系 ・8 績 編成 . 
“Te 
“ ， 信吉 系 統 - CS-ATC 
l - 。 _ 区 ATcATo 
員 間 车 声 - 竹 这 姑 术 车 区 、 干 住 松井 区 
I 
と 東生 委 OF エー 
東武 動物 公園) 東急 東 
于 一 一 本 娘 (中 目 轩 ~ 敬 名 ) 


na 


6 UN 


日 比 谷 線 是 東京 地下 鐵 第 
三 休 通 车 的 地 下 铁路 穆 ， 也 是 
党 团 ( 今 东京 地 下 织 ) 首 条 和 与 民 
党 织 路 近郊 通勤 牧 作 直通 服务 
的 地 下 铁路 粮 ， 同 时 亦 是 东京 
地 下 织 移 烙 中 第 一 条 以 日 本 标 
准 的 窗 轨 和 架空 高 压 电 复 为 供 
電 的 路線 ・ 日 比 谷 線 行 走 於 中 
目黒 ・ 綴 六本木 林立 政府 機 
构 的 官 腾 区 起 天 和 日 比 谷 、 再 
径 过 银座 东部 、 策 地 合 北 上 、 
穿越 秋 莱 原 和 上 野 到 千 住地 区 
北部 ・ 全 長 20.3 公 里 的 日 比 谷 
線 於 1964 年 8 月 全線 開業 ・ 车 厂 
設 於 千住 地 莉 ， 以 银色 为 代表 
色 。 


近郊 铁路 直通 时 代 的 开始 

奥 現 時 日 比 谷 地下 鐵 線 
咯 最 接近 的 铁路 入 提案 ， 应 
; 是 1925( 大 正 咎 四 ) 年 5 月 由 東 


シー ニー ンー 


へ 田原 町 > 三 之 輪 ~ 北 


、 


京 市 政府 所 提出 並 成功 的 第 - 
詳 線 。 由 於 準備 可動 温 且 ' 玫 
部 的 交通 需要 统一 管理 
市 政府 的 放 可 如 同 总 如 
的 两 休 地 下 铁路 线 一 样 
1941 年 让 渡 巴 党团， ne 
全面 恨 发 合 所 有 包括 地 下 复 
内 的 民间 建部 要 项 路 ビ 
re ] 
要 从 由 内 天 人 机 
棋院 所 提出 的 《都 市 型 
央 時 細 ) 计划 ， 正式 
时 日 比 谷 综 的 最 和 型 一 “ 
目 黑 区 的 祈 天 寺 一 韦 比 衣 
之 门 ~ 九段 上 ~ 入 二天 


都 市 计划 第 二 号 栋 * 4 
部 市 計 表 第 時 
是 以 正在 党 加 党 车 
者 市 計 各 較 株 
一 一 的 规格 设计 ， 列 1 


mm 


第 三 要 方式 取得 
- 章 直 力 ， 显 动 行走 
600 伏 符 ET 
的 
人 人 
共用 同様 的 志和 
入 和 轨 距 ， 千 住 的 车 场 将 会 同 
时 为 银座 穆 提 供 列 车 车 辆 的 蕉 
修 保 差 工作 ， 以 减低 当时 已 经 
不 数 应 用 上 野 和 温 谷 的 车 场 的 
工作 量 。 
然而 ， 都 市 交通 审议 会 在 
1956 年 8 月 发 表 第 一 号 报告 书 ， 
修 定 了 都 市 计划 第 二 号 穆 的 路 
入 和 付 带 要 求 ， 包括 新 建 的 地 
下 铁路 糠 将 会 需要 和 行走 於 东 
京 近郊 地 区 的 民营 通勤 铁路 进 
行 直通 ， 以 减少 每 日 早晚 两 次 
上 下 班 的 通勤 时 段 中 ， 换 乘 列 
车 的 巨大 人 流 的 影响 。 在 计划 
不 管 行 电 铁 ( 东 分 ) 和 北 千 住 与 
豆 武 电 铁 进行 直通 ， 而 同样 在 
第 号 报告 书 提出 的 一 号 熏 旭 
和 京成 、 京 急 两 个 民 铁 进行 直 
電 * 二 條 中 線 的 建設 計 割 在 翌 
二 元 月 落实 ， 一 驴 德 会 交 由 都 
攻 府 交通 局 愉 建 ， 而 二 号 穆 就 
由 管 围 负责 ， 多 方 亦 同时 并 


为 入 相同 ， 由 


TEA 
(=IN 到 
脂 是 以 sp 设计 ' 以 增加 乘客 上 落 效率 。 四 


と 日 比 谷 線上 野生 的 側 式 月 人 台 ' 
座 株 分 别 有 两 个 转 乘 站 一 “上野 和 银座 “四 


气 列 车 由 , 有 20 组 列车 的 首尾 两 卡 共 4 个 


始 ， 分 别 贸 相关 的 民 铁 机 构 进 
行 有 了 关 列 车 直通 服务 的 协商 。 

党 团 在 照 东 忽 和 东 武 两 个 
都内 主要 民 鐵 集 園 的 協商 並 不 
顺利 一 一 举 竟 由 多 个 不 同 的 和 警 
運 機構 的 近郊 鐵 路 線 和 市 還 地 
下 鐵 路 線 進行 盲 運 的 構 思 : 不 
论 是 日 本 国内 还 是 在 当时 的 欧 
美和 名 地 都 是 史无前例 。 在 协商 
一 直 膛 著 的 状态 下 ， 协 议 实 际 
上 是 在 日 本 政府 运输 省 在 6 月 开 
始 介 入 後 オ 能 多 達成 

管 園 ・ 東 乱 ・ 東 武 三方 在 
同年 的 9 月 公信 的 协议 中 ， 确 
认 了 都 市 计划 二 号 和 线 的 列车 规 
格 将 要 进行 修改 以 配合 另外 两 
闻 民 和 党 铁路 的 轨道 ， 修 改 包 括 
列车 需要 由 1,435 毫 
米国 际 标准 轨 距 改 回 
探 用 日 本 的 1,067 毫 
米 標準 > 面 供 電 方 面 
亦 需要 改 为 近郊 电气 
鐵 路 的 採用 車 頂 集 電 
号 架空 电 秽 方式 。 
由 於 列车 辆 规格 的 更 
興 > 管 園原 定 在 千 
住 的 三 号 线 和 三 号 线 
(銀座 線 ) 共 用 車場 的 
计划 亦 因而 搓 置 。 


日 比 谷 線 和 銀 


4 以 側 式 月 台 設計 的 日 比 谷 線 上 野 冶 日比谷 線 
上 野 冶 是 在 JR 上 野 向 前 的 昭和 大 道 (昭和通り ) 下 以 
明 挖 式 设 工法 是 建 。 四 


东京 奥 过 一 独立 分 段 通车 
一 暁 線 的 建設 在 計 視 中 共 


分 為 北 千 住人 形 町 、 人 形 町 


nn 


個 階段 工程 在 1959( 昭 和 三 十 


四 ) 年 5 月 开始 著 手 。 首 个 完工 “ 


通车 的 路 段 为 1961 年 3 月 开通 的 


南 千住 - 促 御徒 町 間 3.7 公 里 長 ， 
的 路線 ， 路 然 当 时 到 日 比 谷 的 


線路 分 在 建造 中 ) 但 开业 时 就 


已 正 式 冠 名 日 比 谷牧 。 列 车 由 
一 辆 往 成 ， 班 次 为 繁忙 时 间 每 


4 分 鐘 一 班 、 其 他 時 間 6 分 鏡 一 . 


班 * 

第 二 個 通 車 階段 是 1962 年 
5 月 南 千住 北 千 住 和 仲 御 
徒 町 人 形 町 > 即 第 一 階段 通 


| 


N 


車 路線 的 前 後 伸 延 ・ 北 千住 是 
日 比 谷 線 連接 東武 鐵道 伊勢 崎 
各 的 直通 车 站 ， 在 第 二 阶段 通 
车 同时 亦 开 始 进 行 党团 和 其 他 


” 私营 铁路 的 直通 ， 同时， 日 比 


谷 线 列车 亦 有 二 辆 篇 成 加 至 四 


_ . 軸 ・ 非 繁忙 時 間 赤 増加 至 毎 5 分 


針 一 班 ・ 
日 比 谷 線 在 1963 年 2 月 開 
通 至 商业 区 银座 的 人 形 町 一 东 


銀座 ・ 長 6 公 里 的 路 段 > 因 鷹 商 、 


业 区 的 通勤 乘 车 率 ， 列 车 亦 陵 


、 績 増加 ・ 在 繁忙 時 間 的 高峰 期 


_ 可 提供 毎 3 分 鐘 一 班 
1964 年 3 月 ， 没 有 连接 已 
开业 路 段 的 霞 关 天 惠 比 恰 段 开 
业 。 上 东京 奥运 会 就 正在 过 年 主 
办 ， 为 解决 来 自 各 地 游客 的 交 
通 需 要 ・ 就 算 東銀座 一 霞 開 一 
段 日 比 谷 粮 膛 未 完工 ， 管 图 也 


和 中 目 黑 站 闹 两 岛 四 综 式 月 台 ， 两 光 外 侧 
比 谷 综 直通 用 月 台 ， 该 站 亦 设 有 供 车 辆 翌 


レー 


| デ を ーー -。 


得 譲 臨 時 起 開 一 恵 比 革 

通 車 開業 ・ 由 於 遺 段 猫 立 在 記 
段 建造 中 路 线 6 公里 长 营业 种 
部 是 地 底 区 间 ， 和 党 团 实际 上 
要 沿 著 正 在 進行 工程 的 東急 中 
目 黑 站 直通 路 段 侧 ， 路 线 架设 


E 


\ 


L 


& 独立 
下 


本 
n 


二 休 莉 时 轨道 来 将 过 休 独 立 路 


缚 所 用 的 车 辆 搬入。 人 霞 关 一 惠 
比 毒 段 以 4 輔 編成 的 列車 以 毎 
6 分 鐘 一 班 的 密度 行 馬 

连接 3 月 独立 开业 路 段 惠 比 
書 的 到 中 目黒 話 的 1 公 里 路線 在 
同年 的 7 月 22 日 开通 。 而 连接 另 
一 端 , 長 2 公 里 的 東銀座 一 霞 開 
路線 赤 在 一 個 月 後 的 8 月 29 日 通 
車 整 條 日 比 谷 線 長 20.3 公 里 
的 由 北 千 住 一 中 目黒 的 路 段 正 
式 完工 ・ 興 東急 的 東横 線 的 條 
通 服务 亦 在 当日 开始 ， 党 团 日 
比 谷 線 的 列車 在 東横 線 的 折返 


BE a 

所 从 中 目 黑 开 始 向 西南 地 区 进 
发 便 是 直通 的 东 和 急 东 横 线 ， 东 
一 - 横 综 沿线 的 人 口 密度 颇 高 ， 東 
sw 急 早 巳 改 以 20 米 長 的 車 博 行 
和 走 但 日 比 谷 線 件 因 地 底 行 車 
隐 道 的 规 各 限制 ， 而 需要 维持 
探 用 18 米 车 。 四 


旬 東 急 東横 線 來 往 濯 谷 的 月 台 ・ 而 内 侧 则 是 日 


PA Ye "Wie 


配合 全線 3 
ly 
1 车 班次 改 为 扫 化 时 则 各 加 ， 
阳 而 其 除 时 间 为 4 分 全 -外 
同时 从 
司 时 ， 银 座 站 成 为 党 性 一， 
路線 的 只 一 和み ao 
站 ， ん 
改名 人 リ 

人 混乱 。 

1966 年 ， 因 应 客 量 增 
日 比 从 入 车 队 全 面 Gi 
而 ， 由 办 6 博 往 成 车 实际 上 让 
足 应 付 增长 ， 增 长 速度 较 敲 
东 和 急 方 面 提出 希望 增 至 以 8 辆 有 
成 列車 行 走 > 介 日 比 人 
千 住 至 芭 场 果 的 车 站 、 以 及 
住 車場 的 停車 線 都内 以 設計 
6 辆 篇 成 的 列车 。 於 是 鎖国 
1968 年 开始 车 站 和 车 场 的 所 
工程 ， 站 加 强 日 比 谷 御所 必 
电站 的 容量 ， 以 便 日 合 可 人 
9 輔 編成 的 車 際 工程 在 197 十 
完成 ・ 普 在 同年 5 月 31 日 開 災 
面 以 8 辆 纺 成 方式 管 还 。 

日 比 谷 穆 是 党 团 最 后 
以 18 米 車輌 替 運 的 路線 
计划 时 未 能 预测 到 市 区 玫 
和 乘客 增长 ， 加 上 党 时机 
酒 服务 的 伙伴 仍 未 引进 20 交 


站 号 
本 ) 日比谷 社 的 险 道 是 内 


二 柄 组 列车 为 村 
日 比 合 穆 地 放行 事 民 名 
下 20 米 车 辆 。 Me 本 
上 後 各自 引 信 0 


現象 > 


人 


ーー 


量 1 


OO(CT1/CT2 車 : 18,100) 


18000 es 
2830 二 


TR M1 车 :3,995 其 他 :3.973 

oO 吕 “ 

a 

加 事 速 kh) 

my) 
エ 流 方 

動 半 の 


速度 ・ 33/ 注 速度 : (正常 )40 
波 器 式 ノ WF 式 
内 雪 地 制 动 及 电力 再 生 装 置 的 电 控 空气 抽动 

CS-ATC ノ 東武 ATS ノ 東急 CS-ATC. ATS 


全 车 门 上 方 的 资讯 显示 板 ， 能 显示 下 一 车 
站 、 换 乘 资讯 、 行车 方向 及 终 站 等 站 讯 。 四 


车 窗 设 有 上 知 式 幕 蘑 供 乘 客 记 摧 隅 光 * 四 ー 


日 比 谷 線 現役 的 03 系 電気 
列車 是 於 1988 年 開始 引 入 ・ 取 
代 准 有 3000 形 列車 的 鉛 合 金 製 車 
種 ・ 以 銀座 線 所 用 的 01 系 列車 為 
基礎 ・ 除 車 上 所 搭 配 日 比 谷 線 規 
格 的 架空 忆 稚 用 集 志 弓 和 1,500 伏 
特 直 流 电 发 动机 外 ， 只 有 外 观 和 
内 半 部 傍 有 別 於 興 01 系 及 02 系 列 
车 。 
03 系 志气 列车 的 头 车 形状 比 
01 系 及 02 系 列车 流 线 ， 由 於 日 比 
谷 線 和 東 急 興 東武 的 近郊 線 有 藤 
向 直通 服务 的 关 傈 ， 控 制 室内 亦 
装 設 了 持 應 東 念 興 東武 的 車内 信 
号 系统 。 另 外 ， 基 於 日 比 谷 粮 探 
用 8 辆 18 米 车 辆 的 规格 ， 示 能 应 
付 沿線 乗客 量 在 1990 征 開始 新 ・ 
造 的 03 系 第 9 次 车 至 第 28 次 车 的 
1 、2 、7 和 8 号 车 的 车 站 数目 由 每 


了 :人 三 局 加 至 五 局 以 增加 乘客 上 下 
车 效率 。 


中 野 ~ 西 船橋 “0.8 公 里 (複線) 


) 户 地 上 部 份 、 13:8 公 里 
線路 色 天 藍 
軌 距 ・ ”1,067 毫 米 
” 電気 直流 1,500V ; 架空 雷 得 
车辆” 05 系 、O5N 系 ・ 
3 10 輔 編成 
車輌 長 .20 米 


。 信号 系统 ”“WSATC 


。 ”车场 “。 深 咱 榨 车 区 、 行 德 榨 于 区 


工場 “部 工场” 
直通 服务 3JR 中 央 編 行 線 綿 武 緩行 
| 株 (中 野 < 三 周 、 西 朋 橋 - 
， 津 田 沼 ) : 東和 高 束 半 人 


( 衣 措 > 東 直 勝馬 ) に 


从 中 野 、 和 经 过 高 田 马场 、 
饭 田 桥 和 大 手 叮 ， 一 直通 往 位 
於 千葉 藩 的 西船 橋 的 東西 線 ， 
全 长 30.8 公 里 ， 是 东京 地 下 铁 
答 业 牧 最 长 、 以 及 载 客 量 最 高 
的 一 條 路線 毎日 的 載 客 量 約 
:为 121 万 人 次 。 以 天 蓝 色 为 粮 


”代表 色 的 东西 粮 ， 也 是 东京 地 


下 织 (当时 和 为 管 团 ) 首 次 引进 以 


10 辆 循 成 20 米 长 列车 车 辆 的 一 


人 条 高 载 客 量 路 线 ， 让 与 JR( 通 车 
党 胖 为 国 纵 ) 中 央 ' 纺 武 椒 以 及 
东 革 高 速 兵 道 进行 直通 。 


沿革 ” ， 

东西 粮 最 早 的 能 型 可 追 洲 
至 1925[ 大 正 十 四 ] 年 由 东京 市 
所 申请 的 中 野 ~ 西 巢 柳 果 ( 即 


“今日 池袋 附近 ) ) て 東京 て 東陽 


町 地下 鐵 略 線 ・ 在 管 園 1941 年 


成立 後 東京 市 便 在 同年 将 過 


條 路線 的 許可 ( (高田 馬場 ~ 刺 
町 ) 謀 渡 予 筐 園 ・ 戦 後 , 人 
炎 复 给 院 主导 的 都 市 计划 中 ， 
以 東京 市 賞 年 的 中 野 ー 東 開 
加 以 修改 ， 成 为 都 市 计划 五 
線 ・ [ 
在 1956 年 ,党 时 四 了 
ルン 内 線 的 線 部 人 近作 
通 車 ) 都市 交通 審議 外交 
号 报告 书 对 五 入 提出 了 再 
を 
Tn 
部 伸延 至 下 板 桥 ， 站 首 和 
wan 


時 。 
en 


通 的 


Pr 時 
8 
+ 


”加 在 同年 6 月 向 内 务 委 和 


野 ~ ~ 
iR . 引 
生年 開始 動 華 建 


» 


町 ー 下 板橋 
ms な AT 
NMFTTT 
6 下部 下 府 ・ 在 者 
a 上 報告 書 中 
mM 
DE 全 机 机 各 
这， 兰 提 册 《地 下 级 
亿 汉 意见 书 》， 要 求 对 一 号 贸 
大層 (三田 線 ) 再 修 改 ・ 普 
特 营 图 五 号 御 的 支 入 改 所 为 才 
营地 下 缚 大 号 穆 的 一 部 份 。 孝 
政府 的 意见 受 有 关 方 面 接纳 ， 
並 在 1962 年 的 第 六 中 報告 書 中 
下 式 东 实 。 
另 一 方面 ， 由 认 党 时 正 
和 本 各 六 r 高 度 成 基期， 中 
| 的 杠 束 发 展 时 代 ， 而 市 内 交通 
印 仍 未 能 配合 发 展 ， 所 性 的 
人 和志 一誠 毎日 
有 时 间 上 百 亡 的 上 斑 族 撞 淮 炎 
襄 的 怕 宙 场面 正 每 朝 在 国 
二 通信 都 心 的 各 路 稳 中 上 清 ， 
直近 郊 地 開始 了 総 人 
?750 估 日 加 的 「 束 京 通勤 五 广 
作戦 为 5 作 几 重 超出 负 共 的 


- 红 入 进行 全 复 牧 化 甚至 大 铁 
化 的 奸 份 


设计 划 。 但 在 都 心 部 


1993 年 间 共 
すっ 将 事 了 由 1 300 


“95 系 「 開 門 車 
从 [六 在 同时 
-效果 比 并 
国 1,300 意 


j 惠 4 为 佳 ， 所 以 日 生生 产 
mem 芭 


2 


ea 


pm し の 
’ a Wp 


全 在 1960 年 代 日 本 国 鲁 「 东京 通勤 五 方面 下 戦 」 下 诞生 的 中 央 快 
線 十 条 地 面 通 动 钱 路 入 和 地 下 钳 东 西 乏 一 杰 ' 都 是 为 解 
模 穿山 手 稼 回 交 通 问题 而 诞生 * N 


速 線 和 中 央 . 稳 武 缓行 
決 東京 東 、 西 两 部 近郊 地 区 及 : 


YJR 中 央 ・ 总 武 徐 直 是 JR 第 一 代 束 西 和 直通 用 列 章 ， 基 本 
mu 株 ”总 武信 和 东海 道 入 等 的 E231 采 列 上 和 


同 ， 亚 与 地 下 多 直 通 而 进行 修改 ， 
1 加 装 車 頭 和 車 尾 皿 急 光生 通過 * 以 及 对 硒 东 西 综 的 通信 装置 。 共 只 有 70 辆 以 7 组 


運行 層間 只 限 東西 線 反 JR 語 


間 並 不 富 和 東 葉 線 直通 。 


四 


时 到 | "于 」 和 日 比 谷 笋 03 系 [五 9 ES 和 
基層 
kr 


日 結束 坦 作 前 最後 一 列 


攻 4 組 05N 系 以 取 代 東西 線 剤 鱗 的 
MD10000 和 83 人 


/ 系 转 到 外 


御 因 用 地 問題 令 由 至 東西 横 
越 都心 的 主要 路線 中 央 線 的 増 
贸 工 程 训 以 完成 。 而 在 计划 时 
ビ 是 作為 中 央 線 緩衝 路線 二 
端 相 通 的 地下 鐵 東 西 線 就 成 
為 奥 中 央 線 証 通 男 一 組 複線 ， 
用 繁忙 时 段 乘 车 率 超 出 定额 三 
倍 的 中 央 線 乗客 分 流 。 


Ss 
RS 
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有 3 处 股 有 | 
人 和央 還 5 
3 Pappa, a 


和 给 取代 早已 通 前 退 
が 


東西 線 第 一 段 開業 的 是 
1962 年 10 月 動 工 的 高田 馬場 
九段下 共 設 有 5 個 車 疾 ・ 長 
約 4.8 公 里 的 路 段 ・ 第 一 段 東西 
特 的 开业 日 期 是 1964 年 12 月 ， 
实际 上 ， 开 业 时 间 是 可 以 更 
早 ， 但 由 於 1964 年 的 东京 奥运 
会 ， 都 心 内 不 少 建设 工事 都 需 
要 暂时 停止 ， 所 以 
东西 粮 的 建设 亦 受 


到 影响 。 

高 田 马 场 ~ 九 段 下 路 细 
均 站 距 迷 1.2 公 里 ， 上 比 营 图 
既 有 的 平均 站 距 长 ,而 所 4 
9 电气 列车 的 车 辆 亦 比 营利 
往 的 大 一 一 東西 線 採用 7 
国 织 标 准 的 20 米 长 、1067 训 
雪 距 和 1.500 伏 特 直流 秋 碌 晤 
徐 的 列車 ・ 方 仙人 

另外 ， 由於 通车 时 ' 央 


1 EE 


地下 処 東 西 線 位 於 東陽 FT 
本 到 西 般 要 段 ， 是 现时 东京 地 RA 
下 葵 内 唯一 设 有 快速 班次 的 路 人 
段 ・ NR 
从 东阳 四 到 西 船 村 共有 434 公 里 
10 个 站 ， 快 速 班车 只 会 停靠 沼 。 全 程 所 怖 人 
中 的 3 个 ,包括 东阳 町 、 浦 安 和 の 


船橋 並 在 三 典 設 多 有 慨 复 很 


站 的 直通 路 线 仍 
te 
级 ， 肖 了 
yh 人 
入 亦 是 由 九段 下 附近 的 过 
内 上 以 山 機 放 進 隊 道 之 内 ) 
时 的 东西 机 是 以 6 组 三 辆 柱 成 中 
列车 ， 以 毎 5 分 鐘 一 班 的 間隔 行 
3 在 直通 中 央 粮 方面 ， 国 
织 与 营 图 在 1962 年 12 月 已 过 成 
協議 営 園 五味 線 會 奥 國 鐵 分 
別 在 中 央 線 三 褒 て 中 野 及 中 野 
~ 东阳 町 间 进 行 互相 直通 。 另 
外 同年 6 月 的 都市 交通 審議 所 
提出 的 第 六 号 报告 书 亦 首次 提 
及 都 市 计划 五 号 入 的 东 端 将 会 


本 
^ 東 株 路線 木 身長 層 
大 総武 線 的 通 
造成 用 於 東西 


0.8 公 里 , 加 上 


= の 部 倍 5000 形 在 東 
8 壮 成 号 系 入 更 新 全 退役 ° ig) 


3 イィ ae 
ーーーーー ィ ュー デュ ーーーーー 
i ba am ィ - 


需要 肩负 琉 JR 中 
前 勤 乘客 ， 所 以 班次 数目 亦 相当 频 每 ， 
Ge 乏 的 5000 形 成 入 党 图 生产 量 最 高 的 车 

3 仍 有 少 西 综 服 役 ， 站 将 在 素 


一 直 向 东 面 千 革 县 伸延 至 船 橋 
奥 國 鐵 的 車 敵 連 接 。 

第 一 段 通 車 的 東西 線 是 
1966 年 3 月 開業 的 中 野 ~ 高 田 
马场 和 九段 下 一 竹 橘 的 两 个 路 
段 ， 而 在 国 铁 对 中 央 和 缚 中野 站 
的 改良 工事 パ 以 及 中 央 線 在 中 
一 荻窪 的 能 複 線 化 完工 後 ， 
於 同年 的 4 月 末 开 始 与 国 铁 中 央 


各 进行 【 单 向 」 直通 ， 即 只 有 - 


営 園 列車 駄 進 國 鐵 中 央 線 。 在 
过 时 ， 东 西 牧 的 班次 需求 已 经 
以 倍数 增加 ， 需 要 以 14 和 组 七 辆 
往 成 的 列车 行走 ， 而 竹 橘 站 亦 
没有 设置 折返 渡 线 ， 列 车 需 在 
九段 下 前 折返 。 国 铁 方面 则 於 


YN 


了 取代 5000 形 的 05 系 列车 在 1 988 年 开始 被 
型 ， 在 1999 年 的 05N 系 出 现 前 ， 亦 有 在 控 


本 年 的 10 月 束 西 穆 大 手 叮 站 并 
合 才 实施 直通 ， 以 压 狠 专 为 地 
下 缚 路段 而 设计 的 铝 侣 灾 开 的 
01 条 志气 列车 行走 


首次 路 足 千 菜 冉 境 的 地 下 当 

由 大 手 町 至 東 陽 町 間 長 
2 小 公里 的 路 段 在 1967 年 9 月 并 
业 ， 至 此 ， 都 市 计划 五 号 策 ， 
从 中 野 至 东阳 叮 共 15.8 公 里 的 
部 心路 穆 已 经 完成 。 然 而 ， 责 
西 缚 的 建设 务 仍 未 完工 如 
前 所 述 ， 都 市 交通 害 六 会 因应 
干菜 县 到 都 心 的 交通 量 已 经 不 
腾 负 荷 ， 国 铁 绵 武 乏 的 双 复 缠 
化 似乎 亦 未 能 解决 问题 ， 认 是 


引 進 東西 線 ; 至 今 已 出 现 多 数 改良 
流 方式 和 车 门 配置 上 有 分 别 的 新 波 


器 車 、 VVVF 車 、 斬 波 器 闘 門 車 和 W/VF 車 闘 門 車 。 中 


在 1962 年 的 第 六 号 报告 羽 中 
定 下 了 地 下 铁 五 号 穆 向 千 全 县 
境内 伸延 的 提案 。 法 律 上 ， 党 
围 的 营业 范围 只 限 於 东 京都 之 
内 ， 范 不 能 将 路 乏 直 接 伸延 到 
寺 某 县。 然而， 为 加 速 解决 者 
心 和 近 部 連 接 的 問題 國 鐵 絶 
裁 石 田 福助 在 1965 年 2 月 向 賞 時 
潭 输 大 臣 申请 以 特许 方式 批准 
营 转 向 束 延 什 ， 站 与 国 织 德 起 
很 进行 直通 。 运 答 大 丐 在 同年 


間 的 路線 建設 許可 。 
東陽 町 西船橋 的 路 段 
“从 南 砂 果 束 侧 部 份 肛 始 至 西 船 
枉 都 是 以 造价 较 低 的 高 空 桶 方 


| で 
| 
wd 


6 月 批准 了 营 团 东阳 果 ~ 西 船 权 


1 式 建造 在 1968 年 3 月 未 开业 通 


iw レッ > 2 
レト! ーー 


車 ) 並 在 4 月 初 開始 於 早 上 繁忙 
时 间 与 国 铁 乱 武 按 进 行 直通 ， 
而 与 中 央 御 方 面 的 直通 亦 从 交 
娠 延長 到 三 鷹 ・ 中 野 丁 船橋 
的 整 條 東西 線 長 30.8 公 蜂 〉 早 
性 東陽 町 到 西 般 橋 的 路線 巳 胡 
15 公 里 ， 当 中 13.8 公 里 都 是 地 
上 区 间 。 

由 於 堂 時 千葉 都心 的 地 
段 仍 未 开始 发 展 ， 和 警力 以 造 低 
较 低 的 高 架 方式 建造 东西 绿 ， 
而 过 一 段 的 东西 币 实 际 是 为 了 
和 統 緩 繁忙 時 間 綿 武 線 的 交通 
量 ， 实 际 载 客 量 只 限 来 往 都 必 
及 西 船橋 所 以 開業 初 時 具 設 
有 5 個 車 計 > 並 設定 了 快速 班 次 
以 加 侠 行 车 速度 。 和 后 来 ， 地 产 


PH 開か 
也 段 ， 地価 人 
上 東町 ge 
全開 始末 増加 了 イ 
车 的 入 成 由 党 时 的 ?二 
加 为 8 辆 、 9 师 亚 1990 年 | 
博志 外 人 WW 
~ 西 船橋 洛 線 加 設 西 葛西 、 
行 德 、 妙 典 3 个 车 站 < 


東 葉 高速 鐵道 
西 船 橘 直通 的 第 三 线 一 - 

東西 線 全 線 通 車 後 
县 的 人 口 增长 使 通 往 都 心 的 
涌 需 求 进一步 上 升 ， 都 市 交通 
密 议 会 在 1972 年 提出 了 第 
号 报告 书 ， 正 式 要 求 东西 和 
分 拆 多 一 条 伸延 的 直通 路 六， 
经 千 药 屋 的 八 千代 市 向 膀 田 # 
方面 伸延 。 营 团 在 1974 年 站 
办 省 申请 西 船 桶 一 腾 田 的 
設 許可 

由 於 地 主 不 肯 出 林寺 地 
门 上 泡 法 径 济 使 地 价 和 建 和 
不 襄 企 ， 负 责 束 西 乱 在 和 
六 伸延 要 的 东 某 高 到 纺 
1981 年 才 成 立 。 人 


下 的 地方 政府 ) 人 4 
2 ム る f 


| 1000 形 
se 


: ィ | 
ー | | 
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人 西 朋 本 站 同时 带 接 地 下 错 东 西 很 、 东 革 高 汗 
東日本 的 中 央 ・ 弧 下線 、 武蔵野 線 和 京 
甘 坟 ,当中 5、6、7 和 8 号 月 台 是 供 束 西 知 直 通 
束 芝 高速 很 和 中 央 ， 德 武 笋 的 列车 使 用 。 四 


上 束 芝 高 速 很 2000 系 的 设计 与 第 40 组 及 以 后 的 和 

東 正 線 05N 系 相同 , 是 以 日 本 主要 鐵 路 車輌 生産 
疹 日立 製作 所 提出 的 A-Train 規 格 生産 。 第 1 組 東 
業 高 各線 2000 系 在 2004 年 12 月 正式 加入 東 葉 線 


始 ・ 在 平成 : (1996) 年 オ 完工 
开业 。 由 於 建造 时 正 值 日 本 泡 


法 经 济 的 黄金 时 代 ， 为 提早 上 收 


回 建造 成 本 東 葉 高速 鐵道 還 
资 比 一 般 通勤 铁路 的 高 。 
現時 ・ 東西 線 列 車 可 分 旋 


RR 線 列車 へ 地下 鎌 東西 線 的 列 


车 和 东 革 铁道 的 列车 ， 当 中 地 
下 铁 列车 可 以 行走 全 部 路 穆 ， 


3 上 多重 力 車 ・ 折 車 編制 比 全 所 二 二 生 ae 


太 幅 降低 至 55。 四 


ees 
OT 本 


東京 地下 鐵 5000 形 電気 
全敗 基 間 
4 站 生产 数量 最 多 的 一 款 列 
， 咏 恬 期 共有 426 辐 在 役 ， 
和 ' 而 在 1981 年 
1 和 部 份 5000 形 列 于 配属 二 
全 ， 昌 在 二 代 田 線 6000 形 
人 后， 入 钱 下 一 租 在 干 代 田 


上 ・ 北 技 清き a。 
”收文 稼 党 到 ， 3 
My 。 人 


和 000 形 折 是 和 画 

在 196 书 一 款 20 米 长 列 于 , 

IA , 中 線 開 始 時 同時 
” 款 对 对 脐 于 合式， 


» 


で 


ATC 信 号 的 列车 ， 车 身 以 不 锈 钢 


製造 在 後期 訴 有 負 合 金 造 的 
5000 形 出現 * 5000 形 自 1991 年 


开始 陵 和 退役 ， 沼 中 亦 有 120 辆 - 


W 。 
た NIC OECD 


Mr 


包括 中 央 ・ 綿 武 線 (津田 沼 き = 
麻 ) 和 东 革 高 速 铁道 至 区间， 而 
JR 列 车 亦 可 以 行走 经 束 西 镍 直 
通 的 中 央 ・ 綿 武 緩行 線 ， 但 束 - 
葉 列車 則 只 能 行 走 東西 線 和 東 
葉 線 ・ 東 西 線 是 東京 地下 鐵 在 
繁忙 时 间 使 用 率 最 高 的 一 休 路 
线 ， 亦 是 东京 地 下 铁 唯一 一 休 
实施 快速 班次 的 路 很 。 ・ 


| 園 和 性 
| 


of 


“党 轩 退役 车 转交 和 束 西 入 直通 
的 东 菜 高 速 秒 ， 改装 合成 多 东 


菜 1000 形 ， 本 型 车 退役 后 的 位 


Nr 


eeeeeee 
9999eeeeeseeseeseesesessseseseseseseseeesesesoeseeseeooeoesseooessoeseseseoee 


東西 線 所 採用 的 第 二 代 
专属 列车 是 1988 年 至 1991 年 
所 生产 的 第 1 至 第 33 组 ， 共 
330 輔 的 05 系 電気 列車 

第 1 至 13 组 05 系 以 铝 合金 
抠 造 ， 以 5 辆 动力 车 加 5 辆 拖 
车 作 10 往 成 ， 而 其 余 第 14 至 


.A Ay 
4 早期 型 05 系 


ATC We 人 
’ 速 EE 简单 。 的 - 
ピ 车 和 6 和 组 拖车 的 
藤里 10 輔 編成 ・ 
| 405 系 车 车 留 比 过 往 的 


营 转 于 大 。 0 系 」 列 
| 车 的 扶手 是 三 角形 ， 而 

于 式 的 「 干 形 」 列車 的 
的 一 则 是 国 形 。ropo Mevo 


る 報 欠 包 合金 製 5000 形 車輌 的 物 料 
循环 再 用 的 05 系 第 24 组 车 。 四 


J。 
yAVLYAVAY AYA 


车 重 (t) 
乘客 (人 ) 
車 長 (mm) 
车 于 (mm) 
车 高 (mm) 


車 身 結構 


集 電 方 式 
軌 距 (mm) 

最高 車速 (km/h) 
加減 速度 (km/h/S) 
牵引 控 流 方式 
制 动 装置 

安全 信号 系统 


除了 第 14 组 则 | 
VVVE 过 引 控 流 的 武人 
省 18 相 车 的 素 引 可 
波 器 主 ， 当中 15 至 18 直 六 
较 关 的 『 关 门 车 1 UM 
Car/ ワ イ ドア カー) ! 
19 車間 イー 


。 8 
05 系 WWF 剛昌 D> 


申 精 图 解 
由 於 5000 形 的 大 量 退 役 3 
车 图 在 1999 年 开始 再 次 订 锚 所 
新 列車 加入 東西 線 。 从 第 25 和 组 车 
開始 , 由 共 车 头 的 形状 与 过 去 
的 05 系 有 重大 分 别 ， 所 以 称 被 为 


05 系 New 或 05N 系 * 第 25 到 33 組 


车 除外 疯 、 内 装 和 少 部 傍 電 機 未 


人 有 所 不同 人 " 和 1994 年 所 生产 
“第 24 得 车 没 有 分 别 3 


33/ 減 速度 : ( 正 癌 ) 


地震 
再生 肖 置 
UN ER Tr Te 


05N 系 第 34-39 組 


然而 ， 从 2003 年 生产 第 34 组 
车 开始 ，05N 系 的 规格 改 为 与 半 
藏 门 线 的 08 系 新 车 统一 ， 改 以 
SM5T 的 10 輔 編成 , 集 電 弓 赤 由 
传统 菱形 改 为 单 臂 式 。2004 年 未 
引进 的 第 40 组 车 开始 规格 再 次 改 
pe 0 人 MM 9 和 05N 系 车 的 操作 台 ， 车 涉 贸 为 引进 CS-ATC 更 新 

所 的 「A-Train」 標 準 相同 作出 预备 ， 而 控 速 棍 亦 改 为 [型 操 舱 桂 而 非 欧 有 
規格 的 赤 為 東 葉 2000 形 所 採用 的 转 盟 式 操 绝 村 。 四 
05 系 加 
05N 系 至 | 
2006 年 的 
綿 産 量 旋 
430 辆 。 


3.5 


较 过 往 的 地 下 。 
405N 系 座 椅 的 南端 側 板 潜 に 
鐵 列 車 大 ・ 以 和英 乱世 
的 乘客 问 发 生 误 会 s Tokyo Metro 
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〇 千代 田 線 


| 
も * 
jp 


綾瀬 ~ 代 代 木 上 原 21.9 公 里 

[> 地 上 部 份 2.9 公 里 

ご 綾瀬 一 北綾瀬 2.1 公 里 「 

線路 名 各 

軌 距 1,067 毫 米 4 

電気 直流 1,500V , 架空 志 顷 

车 辆 6000 形 ヽ 06 系 ・10 還 編成 
(支線 )5000 形 ・6000 形 ・3 六 

: 編成 , 

′ 车 师长 20 米 ， . 


信号 系 统 CS-ATC ・ 
… 車場 "綾瀬 検車 局 。“ 
“工场 . 綾瀬 工場 ・ 、 


，，- 玖 ) ; 小田急 ,小 田原 近 
。 多良 ( 代 代 木 上 原本 厚 
本 居 木 田 ) . 


ーー 


" 直通 服务 ”人 常 和 缓行 闵 ( 梳 汀 ~ 取 ・ 


月 同胞 


| 有 
川 | 

| | 
| 


「 
} 
| 
\ 


qe 
由 
IL 


以 線 色 作 為 代 表 、 興 JR 党 
荔 笋 和 人 小田急 电 乌 直通 的 千代 
田 線 和 其 文 線 , 足 営 園 成立 後 
所 興 建 的 第 四 條 地下 鐵 線 ・ 千 
代田 線 和 北 綾瀬 支線 分 別 長 


21.9 和 2.1 公 里 営 中 主 線 約 
` 2.9 公 里 是 在 地 面 和 高 空 的 路 


線 ， 主 要 是 两 端 束 接 支 扩 和 小 
田 乱 电 铁 代 代 木 上 原 直通 的 部 
份 ， 而 北 楼 瀚 支 综 则 全 部 为 高 
架線 ・ 千 代田 線 毎日 載 客 量 約 
为 105 万 人 次 ， 排 名 在 东京 地 下 
鐵 9 條 路線 的 第 石 位 。 


三 方 交涉 下 的 结果 
现 称 为 千代 田 线 的 都 市 计 


副 九 号 穆 ， 是 在 1964 年 的 都 市 


交通 审议 会 第 大 县 地 告 书 修 让 
版 本 中 才 首次 出 现 的 计划 和 线 。 
过 人 条 由 小 田 急 直通 代 代 未 上 
原 ヽ 経過 政府 及 商業 機構 綿 部 


林立 的 千代 田 区 、 再 入 过 
綴 東 京 車 敵 側 的 大 手 時 
幕 里 再 违 接线 洒 和 JR 党 
直 肖 的 地 下 铁路 机 ， 壬 际 上 
民 人 小田 人 電文 
運輸 汗 各 方 交 閉所 和則 
2 田 旬 人 9 
便 一 直 内 政府 申请 过 
鐵 路 線 但 在 1960 年 。 
一 民代 以 條 通 カ デビ 。 
营 一 号 纺 ( 今 淡 草 统 i 
民 铁 独自 建设 向 部 必 。。 有 有 
路 柑 的 环境 已 不 在 
部 人 通告 ・ 存 
書 公 側 前 小田 人 提 g 
直通 路 特 方 案 纯 8 抽 
题 、 建 设 成 本 所 分 “中 
等 症状 

aa 


另外 ， 如 同 


鐵 (JR) 中 央 線 的 開 係 > ls 
时 人 的 有 重 交通 问题 而 闪 
0 東入 面 人 
ーー 
整顿 的 路 线 ， hk 
幼 線 警 複 線 化 ・ 並 分 流 成 快速 
列车 和 普通 列车 。 快 速 列车 全 
普 以 上 野 站 移 点 ， 而 普通 列 富 
则 以 镑 潮 为 著 点 ， 站 束 接 地 下 
铁 直通 都 心 。 

从 是 ， 一 条 首尾 分 别 圳 
拉 国 名 和 民 铁 的 地 下 雏 糠 就 谱 
生 ， 部 市 计划 九 驴 御 在 1964[b 
和 三 十 九 年 在 第 六 号 报告 书 修 
本 公 合 ， 让 著 手 动工 。 


建造 十 代 田 和 

部 市 计划 九 驴 粮 千代 四 
第 一誠 工事 時 
町 間 的 民間 ’ 


4 
3 衣 4 
I] 


pul" 


ン 


rs 
の 4 年 完成 。 細 和 6000 形 列 寺 運 生 3 
到 ,包括 以 LED 仿 东 屏 取代 若 有 的 2 あー 


~~ 


今 东 京 地 下 号 依然 在 
带 式 蝴 示 。 由 .二 


了 在 与 地 下 号 直通 的 小 田 急 /| 


\ 田 原 乏 , 鲜 地 下 钱 直 通 列 虽 都 是 以 淮 
或 多 摩 急 行 的 快 划 班次 行 名 5 小田急 電 鐵 一 直 非 党 
但 即使 都 市 


| 则 | 九 号 入 开始 动工 从 ! 小 田原 综 代 代 木 上 原 站 和 束 北 深 
站 问 发 700 米 的 固有 路 乏 得 入 人 上 和 高 架 
于 代 田 乏 的 代 代 木 上 原 站 和 配 关 


7 A 
& Vl 


El 
| 
3 


HN UI 1 
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， 有 1993 年 加入 車 隊 ;只 


SS NSS、 ヾ 、 ジテ ーー, 
ム 頭 車 以 流 線 形 設計 ， 规格 和 有 人 乐 盯 棕 的 07 系 列 惠 大 致 相 
9 列 電 000 :可 


名 一 列 10 還 編成 的 06 系 名 
款 列 车 车 型 "四 


以 说 是 东京 地 下 噶 中 最 难 遇 上 的 一 
全線 的 建設 * 党 团 决 定 先行 建 約 半年 而 新 并 发 以 交流 体 新 
波 器 (Thyristor Chopper) 作 旋 


投 大 手 盯 ~ 霞 居 区 问 , 过 使 得 
过 天 一 代 代 木 公园 的 开业 日 期 
41971 年 10 月 ) 比 大 手 叮 一 霞 关 
自 的 開業 時 間 (1971 年 月 ) 遅 了 


率 引 控 流 系统 的 6000 形 列车 亦 
开始 释 入 千代 田 煌 党 运 。 
只 然 国 铁 负 责 续 濒 ~~ 北 二 


_ 千代 田 線 的 地下 鐵 6000 形 、 従 常磐 線 直 通 到 
返 的 小田 急 5200 系 列 * 小 田 急 的 直通 列车 到 十 


vy 代 代 木 上 原 站 三 个 辣 路 机 构 的 列车 
到 路 田原 線 ， 在 新 百合 丘 站 转 到 小 田 念 多摩 


考 站 的 JP 束 日 本 203 系 和 在 代 代 森 上原 折 
代田 後 最 各 只 反 綾瀬 。 而 JR 的 列车 会 再 直通 
综 以 唐 木 田 为 终点 站 。 四 


住 的 动工 日 期 和 千代 ms 
和 负责 部 份 只 -天 
ee 
i . 十 岩 株 的 
線 全 投入 運 作 後 オ 正式 肖 
耐 同日 開始 常磐 線 
pem 
下 鑑 ny 
通 列車 分 流 * 

亦 正 因为 续 潮 ~ 北 千 人 是 
国 铁 所 负责 建设 ， 过 个 区 问 是 
由 和 营 围 / 东京 地 下 铁 和 国 绍 / 
JR 东 日 本 的 共有 路 乏 ， 来 入 
佬 沽 一 北 千 住 的 乘客 车 次 证 
依据 JR 系统 计算 所 以上 
130 日 圆 (站 距 3 公 里 内 ) 而 大 
下 名 车 次 表 的 160 日 图 (站 四 6 
里 内 ) 而 过 段 共有 路 线 亦 是 
去 地 下 铝 网 络 中 唯一 可 以 有 
JR 东 日 本 的 非 接盘 式 智能 
卡 Suica 付 车 次 的 路 段 

另外 ， 在 营 转 建 役 千代 
線 的 同時 ， 亦 建造 了 营 国 / 
下 争 最 大 的 线 半 车辆 基地 
淹 车 辆 基地 估 地 过 14 识 181 
方 米 ， 人 1500%2 


。 際 和 代田 線 和 北 綾瀬 壇 
放 齐 外 ， 续 潮 车 辆 基地 亦 
有 集 町 線 和 南 北 


| 殖 
负责 保 基 检 修 


線 的 列車 て 
代田 線 主 線 最 後 通 車 的 


是 由 代 代 木 公园 一 代 代 木 上 原 
伪 有 1.3 公 里 ， 包 括 地 底 到 高 架 
行车 入 和 车 站 、 车 站 的 设 留 狠 
以 及 小 田 急 方面 将 固有 行车 粮 
高 架 化 的 路 段 ， 小 田 急 方面 更 
需要 将 部 份 小 田原 线 角 复 缚 化 
以 渤 应 其 快速 、 准 急 列车 班次 
適度 
由 於 路線 附近 是 首 都 高 
速 公路 环 状 6 号 精 ， 使 原来 已 
径 不 容易 的 工程 更 加 复杂 。 然 
而 ， 在 1972 年 千代 田 線 代 代 
木 公 园 站 通车 后 ? 小 田 急 和 稚 
图 为 提早 能 钓 进行 雨 迷 间 的 转 
柔 但 施 了 「 徙 步 速 接 」 转 乘 
全 条 小 田原 绿 乘 客 和 
に 六 的 来 客 训 以 在 
多 代 代 木 作 幅 和 千代 


\ “要 代 代 木 公园 间 以 特定 井 


车 队 的 6000 形 第 


，1988 生 加 入 千代 34 吕 是 第 一 批 在 出 原 


人 
列車 而 车 > ~» 


ak 


wt 
< 
ws 


> 
3 


人 资 出 关 和 后 再 人 并 转 乘 。 而 在 
1972 年 11 月 下旬 開始 的 代 代 木 
公園 一代 代 木 上 原 工 程 則 在 
1978 年 3 月 末 オ 完成 通 車 > 並 開 
始 千代 田 線 一 小田 原 線 的 三 通 
服務 ・ 

千代 田 線 在 1981 年 開始 完 
全 統 一 採用 10 軸 編成 的 6000 形 
电气 列车 ， 而 原来 车 除 中 的 
47 辆 5000 形 列车 则 调 往 车 辆 
需 求 較 其 他 線 都 高 的 東西 線 
使用 > 只 留 下 一 列 3 輔 編成 的 
5000 形 列车 ， 联 同 另 一 组 同样 
是 3 列 編成 的 6000 系 原型 車 在 北 


pp 71N 
eg ////] 
/NN 


綾瀬 支線 服務 


北 绫 濒 支 综 和 0 号 月 台 

1979 年 12 月 > 連接 綾瀬 閣 
和 綾 瀬 車輌 基地 附近 北綾瀬 疾 
的 北綾瀬 支線 通 車 < 

只 有 耳 個 車 店 的 北綾瀬 支 
線 長 2.1 公 里 ・ 以 3 輔 編成 的 列 
车 独立 行走 。 值 得 一 提 的 是 ， 
綾瀬 店 中 北綾瀬 支線 月 台 > 是 
称 为 0 号 月 台 而 不 是 5 号 月 台 。 
和 绫 泪 站 是 人 双 岛 三 线 式 屋 计 ， 折 
返 车 会 停 在 中 央 的 2、3 号 月 台 
下 会 把 双 便 的 车 门 都 打开 。 国 


2 敷 為 10 還 編成 
55 組 、 加 上 在 
ジ 北綾瀬 支線 行 
走 的 3 輔 編成 試 
作 车 共 353 辆 的 
、6000 形 是 千 
| 代田 的 的 最 主 
力 车 种 ， 也 是 
管 围 在 1970 年 
引进 的 第 一 款 
和 人形 径 角 新 后 的 6000 形 列 惠 ， 翻新 前 村 便 的 有 以 新 波 器 作为 
RE 牵引 控 流 装置 的 电气 列车 。 
6000 形 採用 鉛 合 金 製造 車 
头 形状 是 营 转 办 多 「 千 形 」 列 车 
中 首 款 将 车 头 部 份 的 紧急 通道 站 
置 於 左 侧 而 非 中 央 。 


6000 形 列車 的 操作 台 , 除 地下 鐵 的 CS- 
ATC 外 ， 操 作 台 的 亦 对 厢 小 田 急 的 ATS 和 
执 东 日 本 的 ATS-P 信 号 系统 。 四 
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是 由 代 代 木 公园 一 代 代 木 上 原 
伪 有 1.3 公 里 ， 包 括 地 底 到 高 架 
行车 入 和 车 站 、 车 站 的 设 留 狠 
以 及 小 田 急 方面 将 固有 行车 粮 
高 架 化 的 路 段 ， 小 田 急 方面 更 
需要 将 部 份 小 田原 线 角 复 缚 化 
以 渤 应 其 快速 、 准 急 列车 班次 
適度 
由 於 路線 附近 是 首 都 高 
速 公路 环 状 6 号 精 ， 使 原来 已 
径 不 容易 的 工程 更 加 复杂 。 然 
而 ， 在 1972 年 千代 田 線 代 代 
木 公 园 站 通车 后 ? 小 田 急 和 稚 
图 为 提早 能 钓 进行 雨 迷 间 的 转 
柔 但 施 了 「 徙 步 速 接 」 转 乘 
全 条 小 田原 绿 乘 客 和 
に 六 的 来 客 训 以 在 
多 代 代 木 作 幅 和 千代 
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人 资 出 关 和 后 再 人 并 转 乘 。 而 在 
1972 年 11 月 下旬 開始 的 代 代 木 
公園 一代 代 木 上 原 工 程 則 在 
1978 年 3 月 末 オ 完成 通 車 > 並 開 
始 千代 田 線 一 小田 原 線 的 三 通 
服務 ・ 

千代 田 線 在 1981 年 開始 完 
全 統 一 採用 10 軸 編成 的 6000 形 
电气 列车 ， 而 原来 车 除 中 的 
47 辆 5000 形 列车 则 调 往 车 辆 
需 求 較 其 他 線 都 高 的 東西 線 
使用 > 只 留 下 一 列 3 輔 編成 的 
5000 形 列车 ， 联 同 另 一 组 同样 
是 3 列 編成 的 6000 系 原型 車 在 北 
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北 绫 濒 支 综 和 0 号 月 台 

1979 年 12 月 > 連接 綾瀬 閣 
和 綾 瀬 車輌 基地 附近 北綾瀬 疾 
的 北綾瀬 支線 通 車 < 

只 有 耳 個 車 店 的 北綾瀬 支 
線 長 2.1 公 里 ・ 以 3 輔 編成 的 列 
车 独立 行走 。 值 得 一 提 的 是 ， 
綾瀬 店 中 北綾瀬 支線 月 台 > 是 
称 为 0 号 月 台 而 不 是 5 号 月 台 。 
和 绫 泪 站 是 人 双 岛 三 线 式 屋 计 ， 折 
返 车 会 停 在 中 央 的 2、3 号 月 台 
下 会 把 双 便 的 车 门 都 打开 。 国 
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千代 田 线 06 系 樟 是 以 4+6+7+6++4 而 非 传统 约 


星 東京 地下 鐵 最 為 珍 3+7+7+7+7+3。 
20000 貴 的 一 型 列車 綿 06 系 是 作为 21 世 纪 初 营 转 的 
所 T1407 其 B4120 产量 仅 为 1 列 10 辆 。 标准 列车 而 设计 ， 车 头 形 状 呈 流 
06 系 是 以 东西 线 05 系 線形 比 过 往 的 营 轩 列车 更 富有 
为 基础 开发 ， 同 样 是 时 代 感 。 而 06 系 亦 首 次 在 地 下 颖 
以 銅 合金 為 車 身 材 列車 加 上 車 頭 的 排 障 板 3 
料 並 採用 VVVF 旋 在 同一 时 期 需要 引进 新 车 的 
牽引 控 流 系 統 車 有 集 町 線 ’ 其 07 系 則 是 完全 採用 
门 分 做 亦 跟 随 05 系 06 系 相同 的 設計 借 在 装 満 的 顔 
ー 様 並 不 均等 所 色 和 因应 直通 路 入 而 装 必 的 对 订 
以 车 麻 座 位 配置 同 系 統 面 有 少 許 不 同 * 
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「 東 京 地下 鐵 成 立 1 し 
週 年 」 紀 竜 慎 的 06 系 ha | | 
列車 * 7o4yo Metro “… 肖 


中国 果 で 地下 前 中 唯一 一 策 的 っ 
图 06 系 列車 ・ 内装 以 本 色 長 

各 国 持 二 調 ・ 是 東京 地下 開 

中 极 少 以 渝 色 系 为 内 装配 

色 的 列车 。7okhyo Metro 
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車 病 ” 7000 形 07 系 ・10 呈 編成 
還 馬 長 20※。 ーー 
信 训 系统 CSATC ”一 一 一 
車場 。 . 和 本屋 、 新 木谷 
工場 : 綾瀬 工場 
直通 服務 東武 ・ 東 上 線 (和光 市 
川越 市 、 森 林 公 辕 ) 丁 
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在 東京 地下 鐵 8 條 路線 中 
営業 線 長 度 僅 次 於 東西 線 > 也 
是 从 1962 年 都 市 区 通 审 芒 会 
提出 内 建 八 号 线 计 划 和 合 ， 因 各 
种 各 样 原因 而 改动 得 最 多 的 路 
線 現時 有楽 町 線 共有 24 個 
车 站 ， 全 长 28.3 公 里 ， 当 中 包 
括 了 小 竹 向 原 到 池袋 长 3.2 公 里 
的 鋼 複 線 部 伯 ・ 現 時 有楽 町 
線 使用 量 約 為 毎日 76 高 人 次 ， 
任 東京 地下 鐵 8 條 路線 中 排 名 第 
6 


计划 一 改 再 改 的 八 号 缘 


都 市 计划 八 号 生 是 在 
+962 年 首 炊 在 都市 交通 審議 
会 第 六 号 报告 书 中 公 做 的 一 休 
最新 規則 的 地下 鐵 路 線 。 営 時 
所 規 副 的 沿線 包括 中 村橋 ~ 江 
吉田 へ 西 落合 へ 椎名 町 へ 目白 
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へ 須田 町 て 東南 因 線 町 上 4 
果 。 在 最 原始 提案 与 现时 的 
染 町 線 間 内 有 江 戸川 
田橋 一 段 相同 ・ 党 時 人 
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線 LU 
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你 的 乘 车 率 已 为 
JP AM 
M 于 间 的 班次 加 密 到 每 人 
上 ッ 内 株 的 移 双 
多 粮 国 锥 和 民营 
外 站 ， 池 针 站 便 成 为 和 
和 人口 信 都 心 圭 车 的 一 个 集中 
册 。 亦 正 因 退 候 理 由 ， 在 第 六 
詩人 書 ん 内 線 池 人 人 和 的 
过 向 入 八 中 穆 的 提案 中 ， 
而 省 个 提案 的 中 村 醚 路 入 则 成 
为 从 芒 国 寺 站 开始 分 支 的 支 
内 並 加入 了 向 原 ~ 練 馬 的 第 
= 株 
此 外 ， 八 号 粮 的 亦 从 原 
未 提案 中 在 飯田 橋 綴 息 居 北 方 
前 人 町 改 為 在 飯田 橋 向 南 
人 市 谷 従 企 居 南 導 続 過 
守 遍 林立 的 楼 田 门 、 商 业 区 有 
町 和 銀 座 , 絶 馬 店 則 設 在 明 
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4 在 1974 年 有 染 町 線 通 車 時 引 進 的 7000 形 列車 ・ 現時 全 
部 34 組 共 340 輔 師 然 在 役 是 東京 地下 暑 排 名 在 東西 緑 
05/05N 系 `\ 干 代 田 入 6000 形 后 数量 第 三 高 的 车 种 。 


4 在 1993 年 3 月 中 加 入 有 
| 業 町 線 的 07 素 鉛 合 人 金 造 列 
| 車 ) 千代 田 線 的 06 系 相 
同 並 同 様 以 統 瀬 的 車場 
为 车 辆 检修 到 地 。 四 


マ 有 業 町 線 的 列車 尽 以 有 業 町 新緑 
名 義 在 池袋 ~ 小 竹 向 原 的 父 複 線 行 
走 ・ 並 在 小生 回 原 興 和光 市 分 別 向 
西武 和 東 武 的 近郊 線 直 通 ・N 
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| 通 系统 的 车 站 。 四 


仆 内 池袋 一 银座 一 丁目 的 地 底 
行车 终 ， 也 是 东京 交通 移 需 求 
最 为 到 切 的 路 镶 之 一 ， 动工 日 
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車線 到 1974 年 完工 通 車 通 
車 時 正式 命名 為 有 抹 果 線 > 以 
5 博 往 成 的 7000 系 电气 列 车 营 
運 ・ 季 代田 線 和 有 業 町 線 的 列 
“车 和 信号 规格 相同 ， 在 横田 門 
附近 设 有 来 往 两 条 路 缚 的 联 烙 
. 線 , 供 有 泉町 線 的 列車 到 千 代 
田 線 的 綾瀬 車場 進行 維 修 而 
有 乐 叮 粮 亦 在 市 谷 下 的 外 沪 建 
设 了 族 田 桥 检 车 区 作 较 简单 的 
检查 。 、 


第 十 三 中 综 的 影响 

另 一 分 面 ， 於 1972 年 由 都 
市 交通 徐 欧 会 所 发 表 的 第 十 五 
号 地 告 书 ， 又 一 次 对 八 号 穆 未 
施工 的 部 分 作出 修 定 一 一 新 加 
入 了 池袋 人 ~ 新 窒 作为 行 缓 国 铁 
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vy 上 E 下 是 从 新 木 场 站 往 小 竹 向 原 
能 的 快速 班次 ， 是 在 西武 的 囊 关 才 条 人 

停 而 下 面 的 一 班 则 是 新 木 增 到 和 > 有 购 
武 东 上 和 综 的 普通 班次 。 四 iy 
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一 向 原 部 份 和 八 
号 粮 平 行 成 双 复 
线 ， 蓄 原 八 号 缚 
的 向原 成増 彼 
必 納 到 十 三 胸 線 
中 ， 而 八 号 线 剧 
保持 中 村橋 一 練 
馬 て 向原 到 池 袋 
的 部 份 。 当 时 
正信 東京 都 週 則 
各 新 副 都 心 发 展 
的 全盛 期 第 十 
五 号 报告 书 亦 提出 将 八 号 线 东 
部 伸 延 至 新木場 連接 海 潰 新 市 
鎮 並 加入 新 計 副 由 豊 洲 北上 
至 经 住 吉 、 押 上 往 狠 有 。 

第 二 期 动工 的 是 成 增 ~ 池 
袋 及 小 竹 向 原 一 池袋 的 角 福 
線 ,成 增 ~ 池 袋 其 实 是 第 十 三 
外線 的 一 部 傘 > 小竹 向原 ~ 池 
袋 的 双 复 线 则 是 十 三 号 熏 和 八 
号 熏 的 共用 路 段 。 由 於 当时 和 营 
園 赤 著 手動 工 建造 半蔵 門 線 ， 
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TE 而 成 二 池 的 路 段 
_ 则 在 1983 年 6 月 通车 ， 有 党 
打折 同时 将 列车 往 成 数 增 至 
各 0 而 * 同 年， 由 西武 线 首 
所 建 洁 新 视 台 ~ 小 竹 向 原 路 自 
在 1 月 通车 ， 站 开始 西武 有 乐 
町 線 ~ 営 園 有 楽 町 線 的 証 通 服 
务 一 路 然 实际 上 所 有 车 辆 都 
是 营 图 的 列车 。 

和 光 市 一 成 增 的 区 闻 在 
1987 年 8 月 通车 ， 汞 与 东 武 鲁 
道東 上 線 盲 通 , 同時 和光 市 
車 輔 場 赤 開始 運 作 ・ 取 代 飯 
田 桥 检 车 区 的 大 部 份 工 作 ， 
而 部 份 绪 潮 工 场 的 维修 和 检查 
工作 亦 移 到 和 光 市 车 辆 工场 进 
行 ・ 新 富 町 ~ 新 木場 段 在 翌年 
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伍 量 产 时 便 探 用 VVVF 这 
有 的 部 份 7000 形 亦 在 
' 以 VVVF 取 代 原 出版 時 的 斬 


下 刘 在 开业 初期 是 以 5 辆 篇 成 的 广 
' 在 1983 年 才 新 加 入 5 辆 中 


pee 


使 该 站 成 为 转 乘 站 。 西武 及 
町 笋 的 刻下 路 段 一 一 练 马 一 新 
栅 台 路 段 在 1994 年 才 进 行 单 线 
通 車 得 線 東 要 待 至 1998 年 。 


1994 年 亦 是 十 三 号 和 线 小 
竹 向 原 一 池袋 的 另 一 组 复线 和 
十 三 路线 池袋 站 的 通车 年 份 ， 
由 於 日 本 在 1990 年 代 经 济 泡 沫 
爆破 ， 在 欠缺 资金 下 十 三 号 穆 
的 建造 計 副 的 暫 緩 小竹 向原 
て 池袋 複線 則 成 為 有 楽 町 線 的 
一 部 份 ， 原 定 十 三 号 线 的 小 竹 
向原 池袋 則 成 為 毎 10 分 鐘 一 
班 的 有 染 町 新 線 ・ 


日 本 政府 在 1998 年 以 補 
助 金 方式 支持 第 十 三 三 忠和 线 的 工 
程 "站 在 翌年 给 予 管事 建设 计 = 
可 。 " 在 1985 年 運輸 政策 審議 
会 修改 后 ， "路线 定 为 池袋 <. 新、 
宿 ~~ 涩 谷 的 第 十 三 屿 入 工程 在 
2001 年 6 月 動 工 ) 預 計 2008 年 通 
車 ヽ 2012 年 開始 興 濁 谷 的 東急 
东 横 穆 直 通 。 在 十 三 号 缚 通车 
人 后， 有 乐 叮 线 的 安排 将 会 有 重 
大 改 動 ・ 兄 外 豊洲 的 伸 延 線 
方 面 > 為 預 留 支線 的 建設 ， 
業 町 線 豊 洲 敵 ヽ 半蔵 門 線 的 住 
吉 站 均 已 设 有 预 留 的 月 台 ， 但 
基 於 成 本 和 使 用 率 問 題 支線 
的 建设 计划 在 检 计 中。 


时 加 入 车 除 ， 初 期 为 5 辆 全 
M 車 編成 ? 至 今 価 為 該 線 主 
力 > 共 34 組 10 輌 以 6M4T 編 
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1994 年 开始 更 陆续 对 7000 形 列车 
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国人 夏天 通风 用 的 电 风 局 。 党 团 在 1988 年 开 
』 始 为 第 27 次 车 及 之 前 出 碑 的 7000 形 进行 改 
区 装 工程 。 面 曽 在 1994 年 全線 列車 加 装 冷 所 
的 工程 完 千 后 ， 第 1 至 27 次 车 的 志 风 局 依然 
保留 。 四 
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由 於 有 業 町 線 興 基 盲 通 的 
近郊 線 乗客 量 持 績 増長 , 加 上 
1994 年 原 为 第 十 三 号 号 一 部 份 
的 「 新 線 」 開 通 > 量産 型 07 系 
志气 列车 在 1993 年 开始 加 入 
有 时 时 禄 车 队 以 应 付 增加 的 班 
現時 有 抹 町 線 共有 6 組 以 
編成 共 60 還 的 07 系 在 役 。 
“和 采 列 车 车 体 以 铅 合 金 负 
造 。 在 規格 、 外 型 到 设备 都 与 
是 有 ” 租 的 千代 田 入 06 际 列车 


相同 。 两 款 车 的 主要 分 别 只 在 
认 外 秽 的 缠 路 色 、 内 装配 色 以 丑 壮 
及 07 系 因应 直通 东 武 御 和 西武 全 
御 而 加 届 的 信号 装填 。 a 
关 07 系 没有 探 用 7000 系 的 开放 式 贯 通 
設計 列车 车 厢 为 传统 的 非 开放 式 s 四 


Y 现役 共 60 辆 的 07 系 列车 
規格 設計 、 外 観 、 以 至 機 
车 了 拖车 编 成 比例 都 与 干 代 
田 線 的 06 系 相同 。 四 
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号 报告 书 中 所 提出 ， 闻 组 银座 
線量 分 和 的 運輸 能力 面 人 
各 规划 的 地 下 织 绵 。 

都 市 计 天 十 一 号 粮 的 半 
藏 门 枕 原 规划 路 粮 为 二 子玉 
川 ~ 三 轩 茶 屋 ~ 温 谷 ~ 神官 
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前) 除 二子 玉川 へ 三軒茶屋 
間谷 志 層 東急 田園 都市 線 和 
在 合 期 加 入 了 水 天 宫 前 到 抑 上 
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行走 ， 在 担任 银座 穆 的 分 六 
作 上 实 功 不 可 没 。 


銀座 線 的 緩和 線 
東急 方 面 早 在 1957 和 し 
向 運 輸 和 申請 上 針 高 
以 永 付 二 子玉 川 ~ 齐全 
人 本 
路 入 的 计划， 原 天， 
1907( 明 治 四 十 ) 年 所 寻 机 
内 東電 
相同 路 段 的 玉川 和 
東原 人 以 和 新 し 。 
接地 下 织 的 涩 谷 站 以 帮 
流量 ) 但 基 放 銀座 株 、 
和 ・ 加 上 6 輔 16 米 車軸 
以 第 三 要 供 思 的 下 
足 ， 使 计划 以 最 多 10 和 
师 短 成 的 束 各 向 营 局 
蔚 在 规划 新 地 下 绢 。。 
路 粮 规 格 相对 应 来 进 1 


| 


f 
0 
, 
(| 


0 音量 
0 

入 半藏 四 线 的 8000 形 電気 
列车， ・ 在外 本 上 和 千 代田 
| Rr 


时 较 新 的 技术 。 在 在 开业 时 是 
| Er 
混合 营运 。 到 1 388 年 第 15 組 


装 設 冷気 装 


ーー 


NE で ペン 


j&Y 半 藏 门 综 的 两 个 主要 身份 是 : 银座 综 梁 『 

谷 ~ 赤坂 段 的 纾 绥 笋 、 以 及 东 急 集团 在 涩 谷 向 
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ーー 「 直通 往 山 手 | 
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输 力 不 足 为 目的 而 修建 。 营 图 
任 1971 年 向 運輸 省 取得 建設 
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可 並 在 翌 年 動 工 建設 

内 誠意 
半蔵 門 線 和 有 業 町 線 的 動 工 時 
間 相 差 不 足 三 年 賞 中 雨 條 線 
的 缀 大 部 份 工程 都 是 同时 进行 
以 加 快 建设 速度 ， 同 时 ， 由 都 
政府 所 负责 的 新 宿 熏 亦 动工 建 
設 , 加 上 千代 田 線 赴 開 ー 代 代 
木 公園 的 工事 和 都 管 三 田 線 的 


日 比 谷 ~ 三 田 工事 ， 成 为 东京 
在 有 多 達 5 條 地下 鐵 線 在 同一 時 
间 内 在 建造 。 

半蔵 門 線 在 建造 時 興 党 時 
其 他 铁路 的 建 役 计划 一 样 遇 上 
沿 粮 居 民 和 地 主 反对 的 问题 
路 然 营 团 有 意 一 次 过 完成 党 
~ 三 越前 的 路 段 ， 但 由 於 九段 
地 区 的 反对 声音 比较 高 ， 使 党 
图 先 完成 和 银座 粮 平 行 的 涩 人 
一 半 六 门将 肌 工程 人 
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列車 出版 後 , pe 凍 , 
置 ・ 


第 一 段 完 成 的 半蔵 門 線 工 
事 為 1978 年 通 車 、 長 2.1 公 里 的 
澤 谷 て 青山 一 丁目 間 的 路 段 
在 开业 当日 亦 同时 与 东 和 急 新 玉 
川 線 及 東急 田園 都市 線 ( 営 時 
田園 都市 線 管 業 画 間 為 月 見 野 
ン 二 子 玉川 園 大 井町 ) 進 生 
直通 。 青 山 一 丁目 至 永田 町 长 
1.3 公 里 的 单 牧 路 段 亦 在 民 年 
通 車 ・ 同年 二子 玉川 園 大 井 
町 段 脱 離 田園 都市 線 改 稲 大 


線 的 08 系 和 東 


井町 線 開業 時 ・ 符 園 是 以 
用 東急 車輌 的 形式 作 堂 運 ・3 
1981 年 在 田園 都市 線 内 距 決 全 
移 16 公 里 的 路 沼 车 厂 完 工 合 ， 
营 图 才 正式 引进 8000 形 电气 
车 ， 第 一 批 半藏 站 入 车 除 分 别 
名 5 組 8 策 編 成 及 1 組 6 帽 編成 ・ 

永田 叮 一 半藏 门 段 的 复 
誤 際 道 於 1982 年 通 車 ) 面 東 人 
田園 都市 線 が 在 1984 年 向 中 央 
林 间 伸延 ， 隧 著 本 牧 和 直通 路 
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党 转 最 后 一 款 电 和 所 列车。 四 


了 东京 地 下 强 网 格 中 第 一 个 逮 基 1 930 年 代 的 单一 月 台 转 乘 站 
高 速 复 道 青山 六 丁目 站 开业 时 , 預 劉 月 台 是 供 同 公司 的 新宿 ~ 品 川 線 韓 乗用 ・ 今 日 則 成 為 半 
藏 门 伐 和 银座 粮 的 转 乘 站 ， 图 左 渴 为 半藏 门 乏 月 台 
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在 1973 年 动工 ,但 由 人 
段 地 区 地 权 问 题 未 能 解 , 
团委 旗 了 同 楼 要 在 九 了 下、 
保 町 建設 都営 新宿 線 的 者 
代为 向 地 及 施工 。 土 地 入 
1983 征 開始 以 和解 方式 
而 未 接受 和 解 的 7 幅 寺 地, 关 
政府 上 则 在 1987 年 以 强制 微 地 
的 方式 解决 。 半 藏 门 至 三 越前 
长 4.4 公 里 的 的 路 段 在 1989 年 
1 月 通车 ， 而 滁 谷 ~ 半藏 自 肥 
半蔵 門 一 三越 前 的 行 車間 隊 
分 別 縮 短 至 2 分 30 秒 和 3220 
一 班 翌年 都 市 计划 十 -一半 
緑 鱗 下 的 三越 前 - 水 天才 
1 3 公里 路 段 亦 通 车 ， 基 本 上 
上 牙 報 告 書 中 的 一角 
已 经 完全 通车 。 
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年 沙 成 的 银座 绍 和 半藏 站 乏 在 平面 位 置 ， 然 相近 ,站 在 表 参 关 站 水 吕 
T° 下， 但 在 高 度 上 ， 由 蕉 表 少 道 站 直 际 上 是 位 认 和 深谷 地 表 扩 高 莽 8 米 的 守 || 
水 天 宫 前 ~ 押 上 以 及 与 东 つや すま /Aoyame) 中 銀座 析 建 在 東 欠損 三 柳谷 知 和 表 参道 高度 上 
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日 天 始 进行 三 方 直通 ， 也 是 营 
園 由 東 京 地下 鐵 取 代 前 最後 一 園 都市 線 ) 半蔵 門 線 及 東武 
1 業 的 地下 鐵 路 線 。 伊勢 央 線 到 南 栗橋 的 路線 更 
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綱 絡 中 由 動 工 到 全線 開業 礎 年 車 都 會 在 其 鈴 雨 間 的 路線 内 行 
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| 样 比较 硼 小 ， 过 到 6 


7000 形 为 基础 的 进 
化 车 种 ， 而 外 观 亦 沿 
自 6000 . 7000 形 ， 
車 頭 光生 門 和 揃 風下 
璃 上 面 増加 了 内 設 
着 LED 列车 资讯 显示 
区 的 前 颌 ] 。 同 柑 是 
号 20 米 长 、10 纺 成 绍 合 
A 金 製 列車 ,8000 形 採 
用 了 7000 形 一 样 的 


. 5 ao 記 ルプ AVF N 
么 8000 形 列车 兹 没有 在 车 人 


站 上 加 装 行车 资 训 显 示 ， < 
取而代之 的 是 车 厢 广 告 及 2 1 2 
紙 ・ 門 上 方 的 上 出 部 可 用 二 a I LN 1 Mo I 
作 扩 手 ,在 泛 世 时 强行 。 上 
有用 ・( 
mM! M2 1 2 
a Me 


62, の 押上 


车 订 沿 用 6000、 7000 形 的 


の 9 彰 半 鞭 国 格 。 车 门 上 的 究 户 亦 同 
相同 交 設計 在 01 系 列車 開 


1 
iC 


7 I 
8000 形 


= 


g000 形 共生 产 19 扯 10 | 
当中 第 12 至 14 组 在 出 站 
改装 ， 六 被 调配 至 束 西 入 ' 


| 1989 年 才 重 卫 半藏 各 。 80008 
名和 
| 1980 年 投 可 ，1981 年 四半 
| 半藏 站 综 通 车 后 开始 加 入 形 J die 
和 Ha000ED6000 始 才 安装 冷气 ， 益 天 
行 加 装 工程 。 


車 長 (mm) 
車 開 (mm) 
车 高 (mm) 

車 身 結構 

集 電 方 式 
軌 距 (mm) 
最高 車速 (km/h) 
加 沽 速度 (Km/h/5) 
牵引 控 流 方式 
制動 装置 

安全 信号 系统 


Te! 
0 00  ( 
8000 形 VVVF 改造 车 5M5T 編 成 


rn 
nmonLinenain Series08 us 
因 座 半藏 加 综 押 上 段 和 与 装置 的 組合 、 電 動機 的 沼 EE== 
来 直入 直通 而 新 造 的 08 条 电气 输 比 、 以 及 转向 架 和 05N 条 加 | 
下 ,是 区 图 历史 上 最 后 一 个 列车 有 所 分 别 。 
Ed 
绝 数 60 辆 分 为 6 租 10 辆 入 成 


的 08 系 ， 和 同时 期 东西 和 纱 05N 系 

相近 ,同样 为 铝 合金 车 身 ， 对 应 东信 田 轩 市 统 和 束 起 综 信 

WMVVVF 衝 号 系统 的 08 系 操作 台 ， 控 速 查 沿 贡 
負 健 引 控 流 和 使 用 8000 形 列车 的 一 样 ,成 [字形 "四 


020 ,但 
和 注重 
能、 而 各 种 和 


表 名 色調 
状 本 有 部 份 差 昊 “ 


装 以 路線 的 1 Tokyo Metro 


半 系列 车 的 内 
4 半減 門 線 09 赤 1 詩人 


間 相 約 ， 但 内 装 設 計 一 9 


鳩 み 会 


ET 


| | IN， Tokyo Metro Nanboku Line 
! 
| 首 段 肛 业 认 1991 年 的 南北 


〇 南北 線 


目 黑 ~ 赤 羽 岩 浏 21.3 公 里 ( 複 線 ) 、 


地上 部 人 “0 公里 (全 地 下 区 间 ) 
線路 色 ， 水 監 

雪 距 。 ， 1.067 喜 米 

電気 直流 1.500V , 架空 电缆 
車輌 9000 形 ・6 輔 編成 
車輌 長 20 米 1 
信号 系统 CS-ATC 
車場 王子 术 车 区 


。 工場 綾瀬 工場 
直通 服務 埼玉 高速 鐵道 (赤羽 岩淵 ご 


清美 和 彫 ) ; 東急 ・ 目 黒 線 
( 目 黑 一 武藏 小 杉 ) 


線 ・ 是 東京 地下 鐵 的 第 8 條 路 
線 ,也 是 帝都 高 度 速 交通 营 图 
所 主导 建设 的 最 后 一 条 路 入 
南北 線 由 連接 東 訪 目 時 線 設 が 
JR 目 黑 站 地 底 的 目 黑 站 开始 、 
穿 遇 六 本 木 地 区 、 永 田 呆 ， 经 
骨 皇 居 西 部 市 谷 和 飯 田橋 
再 向 北越 財 後 業 園 駒込 到 赤 
羽 岩 浏 ， 再 直通 琦 玉 高 速 鲁 
道 。 
以 水 藍 色 旋 代表 的 者 市 計 
六 七 肝 線 南北 線 是 東京 地下 
铁 首次 引信 ATO 自 动 列车 操作 


。 . 系 統 並 進行 時 人 操作 的 地下 鐵 


路線 > 由 於 ATO 免 除 了 在 車 尾 
控制 室 的 车 掌 ， 为 保障 乘客 安 
全 ” 南北 線 赤 是 東京 地下 鐵 首 
條 全線 設 有 月 台 幕 門 的 地下 鐵 
路線 ・ 南 北 線 足 東 京 地下 鐵 乗 
客 量 最少 的 路線 ・ 長 21.3 公 里 


並 擁 有 19 個 全 設 誰 地 破 底 车 站 的 
南北 线 每 天 平均 只 有 37 万 人 多 
的 乘客 量 ， 所 以 由 2000 年 9 有 
線 在 開 業 至 今 南北 線 信 9 
6 辆 往 成 的 20 米 列车 行走 


到 来 的 都 市 计 到 七 名 
現今 南北 線 的 守 烛 是 
1962 年 公 作 部 市 交通 
六 号 报告 二 中 所 提出 的 都 市 
七 号 绿 ， 其 计划 路 入 和 20 


。 才 首 段 通车 的 地 下 并 二， 


i 个 六 。 
た 
京 来 住 南部 和 北部 出 加 
都 依 闲 了 皇居 以 本 站 
对 人 流 已 径 戏 重 超 ， 
二 个 主要 框 租 革 站， i 
二 ] 
交通 和議 人 誠 夫 
西部 、 山 手 線 圏 中 


ア 


发 丈 肖 压 三 11 月 开业 ， 並 正式 命 
来 季 壮 南北 向 的 区 池 K 1 


证 北 物 的 族 下 区 问 分 别 在 
又 4 血 [ 哮 有 有 北 線 ” 4 月 ( 全 込 ご 光 池 山王 ) - 
隐 ド 鐵 路線 陸 : ; 
人 日 車 後 的 南北 線 是 以 4 博 .991 年 11 月 ( 泗 池 加 和 时 
本 理由 信人 


SE 編成 的 新型 電気 列車 行 
要 亦 放 缓 ， 在 其 他 到 忆 訪 成 的 新型 9000 形 電気 列車 行 


时 和 助 工 。 第 二 段 通车 的 路 梳 为 
和 的 人 入 ) 如 半 基 站 走 ・ 並 生 是 東京 地下 鐵 網 絡 中 1996 征 3 月 開業 的 四谷 ご 馬入 
的 【基肥 


等 路 成 后 ， 营 团 第 一 修 以 理 人 操作 方 式 及 設 
a eee ATQ 自 動 列車 操作 系 統 的 
NIT 線 ・ 由 於 撤 消 了 車 尾 的 車掌 , 
億 計 :4 月 向 运输 为 保障 乘客 的 安全 ， 而 南北 入 
人 が 首 在 地下 系統 中 引 入 月 
人 台 称 門 、 以 及 醒 狗 「NS 地 下 入 
人 
CU 尺 定 箱 合 值 卡 。 
re th 卡 」 的 定額 久信 
王子 站 附近 的 地 下 权 车 区 ， 认 


站， 长 7 公里 的 区 间 ,同时 故 上 5 
入 6 三 一 列 的 列车 条 成 在 信 
中 的 市 谷 附近 亦 典 建 了 通 往 吉 人 
世 有楽町 線 的 用 株 南北 線 。 「 
车 辆 日 后 就 通过 诸 联 络 贸 铬 有 

淋 厢 线 、 再 经 栅 田 门 的 千代 田 。 
梨 联 络 穆 到 悉 潮 工场 作 重大 术 ” 
修 ・ 面 溜池 山王 へ 四谷 方 面 旧 


六 全 可 弄 后 用 人 TO 和 章 人 吉 作 而 取 浪 惠 必 划 学 一 甩 ， 所 以 在 月 台 才 需要 加 机 站 
或 幕 门 。 而 与 其 直通 的 束 急 目 轩 乏 、 琦 玉 高 速 复 道 乏 和 部 份 共 用 的 者 


党 三 田 乏 都 要 统一 
昌克 、 事 长 和 信号 及 其 他 配套 系统 ， 而 惠 让 站 跟随 在 全 稼 安装 月 台 博 间或 莫 问 甸 


人 南北 入 目 黑 ~- 白 金 高 二 段 有 ( 现 东 京 地 下 
和 和 交通 局 首 个 共用 路 段 : 由 東京 地下 鐵 建 造 
人 は は 所 東京 地下 糞 南 北 線 是 属 於 「 第 一 
yg 業者 。 布 共 用 設 略 人 東京 者 
局 三 田 综 刚 属 放 「 第 二 種 鐵道 事業 」 経堂 
着 * 四 人 /有关 「 和 事業 」 详情 可 参阅 较 后 的 章节 ) 


te 


,在 1997 年 9 月 通车 ， 溜 池 山 王 是 在 南北 線 的 北部 方 面 * 武藏 小 杉 的 全 笨 直 洱 ， 
与 银座 线 的 转 乘 站 ， 为 应 付 增 贺 亦 为 股东 一 部 份 的 琦 斑 癌 现时 ， 南北 株 
加 的 乘客 量 ， 南 北 独 再 增加 了 。 线 道 从 2001 年 3 月 通 讲 * 益 ““ 李 中 温 容 量 最 的 
两 组 列车 ， 计 15 组 共 90 柄 。 和 南北 粮 通 行 直通 。 此 后 ， 瑟 生日 公有 36 训 人 次 和光 ,和 


| 玉 高 速 铁道 、 营 图 (和 今日 的 东 。 於 採用 大量 新 技術 ) 和 m 

共用 和 南 汤 穆 如 禄 的 包间 。。 地下 婦人 計上 有 ・ 南 北本 ae 

由 汶 池 山王 经 六 本 木 和 ”了 琦 玉 高 速 乏 清 和 美国 一 南北 2004 年 結 東 時 人 人 

白金 台地 恒 ・ 連 接 由 東急 目黒 处 赤羽 岩 浏 一 东 急 目 黑 一 东 急 的 略 線 ・ 達 5 064 信昌 。 

站 兼 直通 东 和 急 目 蒲 缚 ( 今 目 黑 

線 ) 長 5.7 公 里 在 2000 年 9 月 通 

_ 车。 比较 特殊 的 是 ， 变 区间 

由 目 黑 站 到 白金 高 输 路 段 是 和 

東京 都 交通 局 轄 下 的 都営 地下 

铁 三 田 线 共用 ， 以 日 本 《铁道 

事业 法 》 的 分 类 ， 营 团 是 该 路 

” | 段 的 「 第 一 種 鐵道 事業 者 」 

「- 、 擁 有 該 路線 並 在 路線 上 提供 服 

務 ) 面 都 船 三田 線 則 是 「 第 二 

种 铁道 事业 者 」 ・ 在 他 方 拥有 

所 路線 上 提供 服務 ・ 南 北 線 班 

次 和 三 田 线 班次 在 鼓 路 段 以 4 至 

6 分 一 班 互相 间隔 行走 ， 两 条 入 

除 胡 通路 線 至 東急 目 沙 線 武蔵 
小 杉 外 ， 亦 在 白金 高 输 站 识 
折返 月 台 以 供 各 自 線 内 調度 ° 


随 著 直通 服务 的 开始 ， 南北 線 fe 
増加 了 6 組 9000 系 列車 ) 本線 了 建造 成 本 为 营 男 中 最 高 的 南北 要， 郝 是 乘客 量 和 收入 最 少 的 路 乏 。 每 天 平均 有 
平均 収入 借 移 為 3650 萬 日 彫 。 四 


< 南北 線 和 部 喜田 線 共 用 前 

線 共 用 部 人 
六 有 委 导 式 四 入 白人 站。 人 
tit RAS 


ーー 

F KA 4 南北 乡 和 都 营 三 田 纺 在 目 黑 下 经 
是 | 以 3.5 至 6 分 逛 间隔 ， 但 如 果 笛 二 人 
间隔 分 为 6 分 40 秒 (三 田 穆 为 7 分 30 牧 下 
班 。 由 於 两 条 北 行 班次 不 多 ， 入 
次 都 宣 在 白金 高 畏 站 等 候 关 方 的 
客 换 乘 。 四 


“ 126 還 共 21 組 6 輔 編成 列車 投入 
服務 < 


1 
全 柬 急 管理 的 目 黑 站 ， 同様 装 設 月 台 間 
門 > 南北 線 ( 及 三 田 線 ) 直通 的 束 急 日 办 
線 並 示 採用 ATO 作 為 列 車 操作 系 統 」 但 
列车 仍然 探 用 单 人 操作 。 四 


66 


営 園 / 東 京 地下 鐵 最 後 一 
個 「 千 形 」 列 車型 距 > 南北 線 
9000 形 列車 足 東京 地下 鐵 整 個 綱 
将 中 第 一 款 完 双 在 设计 时 已 对 应 
4TO 自 动 列车 操作 的 车 型 。 亦 以 
ATO 操 作 後 ,列车 将 会 以 单 人 操 
全， 所 以 操作 吉 的 各 种 功能 仅 卖 
者 和 过 去 车 种 不 同 ' 全 部 集中 在 
7 人 的 手 制 馬上 。 
La 
el * 原 計 書 足 動 
1 , 但 


(人 ) 

( 
成 血 除 wi 
高 (mm) 
有 中 onan 
力 车 。 集 电 方式 
“126 分 轨 距 (mm) 

二 7 

列車 减速 度 (kmyhys) 
装置 


安全 信号 系 统 


加 速度 : 33 ノ 減速 度 : (正常 ) 35 


附 雪 地 制 动 及 电力 再 生 装 置 的 电 控 空 气 制 动 


[ 菩 容 ATO]C6-ATC/ 素 急 : 琦 玉 CS-ATC 


专营 围 最 后 一 款 [ 干 形 J 列 
车 ，9000 形 除了 是 第 一 款 完 
全 对 应 ATO 及 单 人 操作 的 车 
款 外 ， 亦 是 第 一 款 出 原 蛙 已 
装 有 疹 气 的 [ 干 形 J 列 车 "四 


| i 
么 自动 更 新 行车 资讯 的 两 行 式 LED 资 讯 显 示 
器 ， 在 地 下 铁 南 北 牧 内 可 同时 显示 日 语 和 天 
语 的 行车 资讯 "四 
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線路 色 茶 
、 軌 距 . ”1,067 毫 米 

電気 直流 1500V , 架空 電 編 . 
” 車輌 10000 形 (2007 年 )，10 辆 编 成 ““ 


ーー 


ーー デビ 


ーーー 
ピン Re 


Tokyo Metro New Line/Line 13 


-O 新 線 ノ 地下 鍼 十 三線 


,、 小竹 向原 一 泌 谷 12.1 公 里 (複線 ) 


地上 部 分 0 公里 (全 地 下 区 间 ) 


车 辆 长 ， 20 米 
信号 系统 CS-ATC: 
車場 和光 槍 車 司 新木場 検車 司 
工場 綾瀬 工場 
直通 服務 東武 ・ 東 上 線 ( 有 澤 町 線 共 
用 : 小竹 向原 ~ 和 光 市 ~ 川 越 < 
市 、 森 林 公 园 ) ; 西武 ・ 有 業 
町 線 、 池 袋 線 ( 族 竹 向 原 ~ 飯 


” 能 ) ; 东 急 ' 东 模 综 [2012 年 ] 


将 於 2007 年 通车 的 都 市 
高 速 织 道 十 三 号 各 ， 是 东京 地 
下 鐵 的 第 一 條 新設 路線 * 新建 
路 段 长 8.9 公 里 ， 由 现 称 为 新 
精 池 袋 出 发 ， 经 杂 司 谷 、 西 早 
稻田 、 新 宿 七 丁目 、 新 宿 三 丁 
目 、 新 千 駄 谷 及 明治 神宮 前 連 
接 東急 東横 線 共同 使用 的 澤 谷 
站 。 


与 有 娄 町 线 冬 纹 不 清 的 天 傈 


原 自 1972 年 的 都市 交通 ・ 

:审议 会 第 十 五 号 报告 书 的 提 
案 ， 十 三 号 精 是 作为 东京 西部 
雨 个 副 都 心 一 一 池袋 和 新 宿 谷 


間 的 宰 検 線 > 以 統 緩 國 鐵 ( 現 
JR) 山 手 穆 在 过 两 个 主要 的 鲁 
路 交通 框 组 问 的 运输 能 力 。 另 
一 方面 ， 第 十 五 号 报告 书 的 提 
案 中 亦 包 括 将 原 定 八 驴 线 (有 


抹 町 線 ) 的 池袋 > 向原 (小竹 向 


原 ) 一 和 光 市 部 份 改 斤 到 十 三 号 
線 ・ 並 連接 東武 東上 線 真 通 
八 号 线 亦 另外 保有 池袋 ~ 向 
へ 練馬 的 路 段 和 西 武 走 通 ' 
中 池袋 ~ 向 原 路 段 则 由 十 = 
和 八 号 两 条 禾 共 同 使 用 ， 地 
上 下 两 层 的 炙 槛 粮 千 构建 洁 。 
視 命 名 為 有 業 町 線 昌 8 
十 计划 八 号 绿 成 增 ~ 池 代 际 
1983 年 开通 ， 党 中 成 增 ~ 
竹 向 原 应 是 十 三 号 析 的 路 
而 小 狂 向 原 一 池袋 则 为 十 
用 ， 但 在 当年 通车 时 在 
下 一 供 转 为 有 
用 
生還 中 的 風間 し 
向原 和 西 用 
単線 路 段 が 在 党 日 開 連 し 
时 鼓 路段 完全 独立 认 
的 路線 ・ 所以" し 
本 武 有 生 町 線 和 和 地下 基 


多 


二 胡 向 直通 。 
em, 的 工 
， 才 市 交通 冤 疏 从 转移 到 
人 , 诸 会 在 1985 年 
中 , 決 


4 十 三 台 委 的 另 一 端 移 点 新 
沁 向 南 伸延 到 另 一 个 加 各 人 
。_ 当 合 。 原 为 十 三 号 要 路 
的 成 增 ~ 和 光 市 在 1987 生 8 月 
車間 昌 開始 和 東 武 東上 
风行 直通 服务 ， 而 西武 有 纪 
本 馬 ご 新 横 台 小竹 
太線 在 1994 年 12 月 
成 ， 为 增加 直通 班次 数目 ， 
加 本 将 一 直 开 置 『 原 十 三 号 
入 | 的 小 性向 原 至 『 原 十 三 号 
各 | 汉代 站 段 开通 ， 称 为 「 新 
入 或 [有 乐 新 入 。 

由 於 所 有 相当 的 血 篆 天 
作 ,「 新 床 / 有楽 町 新 線 」 
部 和 十 三 咏 特 一 样 都 是 以 茶色 
的 代表 顔色 其 池袋 
区位 置 亦 相 同 ， 但 由 於 [新 
人 在 十 三 咏 特 命运 未 定 的 情 
メト 失 能 作為 有 業 町 線 的 影 
「 宙 作並 由 有 業 町 線 調 汽 列 
“来 和 过 这 条 只 有 雨 个 站 部 


ME DP 1 新 
pK| 。 


WE 
。 和貴 


隐 肯 次 


国 S 
MT 


i 


A 以 新 線 池 袋 為 終 彼 大 ・ 在 西武 線 内 行 走 的 地下 鐵 有 業 町 線 07 系 列車 与 西武 


Ss 
二 


是 十 三 贸 穆 的 部 份 ， 但 因 党 时 建设 晕 时 揪 寺 而 改 为 同时 和 有 乐 稼 导 新 录 多 方 直通 ;办 


从新 牧 池袋 行车 棕 的 性 头 ， 在 布 幕后 的 就 是 2007 年 并 
業 的 十 三 外線 行 車 際 道 ・ 回 


池袋 是 东京 西部 三 个 最 大 的 识 路 杠 纽 之 一 : 亦 是 东 5 
录 地 下 诉 所 管理 的 126 个 车 站 中 乘客 数 和 收入 最 言 的 车 - 
站 ， 草 是 地 下 铁 的 平均 每 日 使 用 人 数 已 近 47 万 人 次 。 加 1 


信 &W 新 综 池 袋 的 月 台 标 苇 ,下方 的 
是 过 去 东京 地 下 匆 的 典型 设计 ， 而 上 
方 的 是 较 新 的 设计 ， 除 新 综 池 袋 外 亦 
可 在 南北 线 部 份 的 车 站 看 到 。 加 


4 新 線 池袋 入 開 後 的 指示 ' 標 旋 選 
简单 窟 有 新乡 」 而 非 「 有 業 町 新 
線 」 , 新 線 池 袋 汗 和 地 下 鐵 丸之内 線 
興 有 江 町 線 池袋 同 有 閉 相 堂 虹 離 * 四 


乏 直 通 的 计划 原来 就 
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、 甸 台 。 营 图 在 国家 政府 的 财政 
.支持 下 ， 正 式 知人 备 建 造 十 三 号 
線 > 並 在 1999 年 1 日 成功 取得 綴 
奖 半 本 
、 ”为 了 和 与 十 三 号 粮 乎 行 的 
JR 東日本 的 山手 線 競 事 一 一 加 
上 乘客 没有 必要 多 花 30 日 图 去 
选择 地 下 铁 一 一 营 团 在 具体 计 
划 十 三 号 熏 时 ， 已 预定 通车 后 
會 在線 内 加 設 急行 玉座 以 吸引 
乘客 。 

在 2000 年 的 運輸 政策 審 
议会 第 十 八 号 报告 中 ， 亦 提出 
衝 十 三 央 線 連接 澤 谷 的 東急 東 
紅 線 終息 中 以 進行 衣 通 ・ 在 絶 
過 奥 東急 方 面 的 談 閉 和 研究 
人 后， 直通 计划 在 2002 年 初 落实 
一 一 东 模 穆 涩 谷 站 将 会 进行 扩 
建 ， 由 现时 的 双 线 岛 式 搬 大 至 


ム 現時 下 描 常 和 有 


設計 和 東 急 5050 系 相同 


古島 式 共 4 線 面 十 三須 線 内 的 
新 宿 三 丁目 站 亦 加 供 设 供 东 伟 
列车 用 的 折返 糠 。 东 分 束 模 禹 
一 地下 鐵 十 三昧 線 的 真 通 預 定 
在 2012 年 开始 ， 冉 时 东 和 急 东 模 
線 會 同時 興 地 下 鐵 日 比 谷 線 ( 折 


路線 長 


路線 (都市 計 割 握 跳 ) 


O 二 三 跳 線 


模 線 的 新 標準 20 洲 
所 183 二 ,由 | 
E2012 正人 人 De 

SM 


ング 2 だ の 
染 町 線 直通 的 西武 60 
计划 中 十 三 号 稼 杰作 和 过 两 休 路 线 直 通 “四 


< 在 和 東 乱 東 棋 線 直通 的 


理 ， 亦 有 可 能 会 和 地 下 堪 


度 车 站 动工 日 其 


QO 半 基站 缚 (十 一 号 综 ) | 17 公 里 
南北 線 (人 暁 線 ) ”| 21.7 公 里 


〇 大 江戸 線 ( 十 二 陽 線 ) | 40.7 公 里 | 38 個 


7 個 


列 


横濱 高速 鐵道 港 購 未來 線 的 Y-500 未 上 EE 
， 六 目 由 东 急 东 横 缚 的 元 住 吉事 亩 仙 页 和 
十 三 号 乏 再 直通 以 增加 乘客 量 “四 


返点 : 中 目 黑 ) 和 十 三 号 稼 下 
进行 直通 。 
另外 ， 由 於 十 三 号 入 本 


身 亦 会 与 有 乐 困 和 的 班 交 
十 的 


入 和 于 


同 使 用 小 竹 向 原 ~ 和 类 
段 、 以 反 奥 西武 有楽 


1986 年 2 月 


武 划 上 和 线 直通 , 地 下 三 十 三 屿 


線 ・ 地 下 三 有 乐 町 可 ， 加 六 有 
染 町 線 ・ 東武 東 上 線 開 ; 以 至 
2012 年 開始 東 乃 東横 緑 ・ 地下 
微 十 三 号 各 ， 日 比 各線 間 的 混 
信 班 交 安 排 将 会 是 十 三 号 稼 通 
车 前 的 篇 排 重 是 。 


奸 玻 十 三 号 综 

十 三 号 粮 长 8.9 公 里 和 7 个 
新 地 底 车 站 的 建设 工作 ， 是 认 
2001 年 5 月 更 京都 所 发 伤 的 都 


叶 三 号 烷 和 东 日 本 旅客 铁道 山手 粮 的 关 保 


WeiWLNG/5oftepublic 


市 计划 公开 和 后 的 一 个 月 開始 著 
F 進 行 十 三 腕 線 預 定 建設 費 
用 为 2,471 们 日 贺 ， 相当 於 20 们 
关 元 (2001 年 6 月 29 日 汇率 ) ， Sc 
均 侍 公 里 的 路 段 建設 費 為 227 億 
6.405 萬 日 購 。 由 於 十 三 路 入 由 
雑司 谷 開始 的 編 大 部 俗 的 路 段 
部 赴 建 於 明治 大 道 下降 低 了 


”用 认 微 地 方面 的 成 本 。 

十 三 号 穆 的 地 底 行刺 区 着 “二 
。 部 採 用 提 人 信二 記 
革 全線 中 地面 最深 
是 多 司 谷 和 西 旦 稻田 间 在 神 四 9 


川下 容 越 的 路 段 。 従 新 線 池 袋 


全 新 宿 三 丁目 的 行车 队 道 是 以 3 
单线 控 进 建设 > 新宿 丁目 = 


>、 | に na 
MD SS 
+= a sh 
了 saa -ia 
ゃ 、 | A 中 東日本 的 東京 環状 山手 線 :可 说 是 日 本 除 新 干 乏 外 最 著名 的 省 路 
< 線 ・ 由於 该 乔 完全 涉 竺 了 东京 都 内 来 往 各 副 都 心 和 交通 概 征 ， 所 以 即使 
发 在 非 繁忙 时 段 乘客 数量 亦 相当 高 。 
lkebukuro 
| 
| に 
-要 > 1994 年 12 月 7 日 通车 
人 的 小 竹 向 原 站 ， 小竹 向 
原 量 有 業 町 線 和 新 線 除 二 时。 
高田 馬場 池袋 以外 的 唯一 相 文 車 細 較 上 
站 ， 亦 是 西武 有 乐 目 徐 
和 地 下 鐵 直通 的 車 語 。 
本 和田 至 本 书 戴 稿 前 ，, 東京 地 時 
Mu 下 霸 仍 未 公 伤 十 三 号 入 
的 各 项 安排 。 四 
本 
tT 
に 要 | 山手 線 
の EE 人 〇 来 训 地 下 证. 十 = 引入 症 1 山 
Sie de ” 池袋 与 小 谷 距 座 :82 公里 /160 昌 加 
距離 :8.9 公 里 /190 日 彫 amBsaB15 分 
上 所 需 时 间 15 分 ， 
所 需 时 间 13 分 に 班次 :全 部 为 普通 (各 停 ) 
新 和 及 从 班次 : 设 有 普通 (各 停 ) 及 急行 班次 
Snsendagayaek \ と = 5 
由 炎 池 线 直 通 一 有 党 综 共用 区 阳 -小 性 向 原本 站 有 加 
WD 有楽 町 線 共用 眉間 っ 小竹 向原 ご 和光 市 2 
※ 混 谷 直通 一 東急 東横 線 : 
MsjiJngbmae 
Shibuy 
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机 进行 施工 ， 而 在 明治 神 富 前 
| 至 涩 从 部 份 的 行车 除 道 则 使 用 
| 了 新 引进 的 隋 图 形 控 进 机 淮 行 
复 综 隐 道 的 挖掘 工程 。 隋 图形 
控 进 机 能 比 传统 图形 控 进 机 沽 
少 約 9% 多 倫 泥 土 並 減少 應 用 
在 行车 粮 地 基 上 的 混凝土 用 量 
達 40% ・ 
车 站 的 建设 则 全 部 探 用 伟 
统 的 明 控 方 式 建造 ， 十 三 骂 煌 
的 7 个 新 设 车 站 中 ， 新 街 七 本 
目 へ 新宿 三 丁目 へ 明治 神宮 前 


明治 神宮 前 路 段 則 以 園 形 掘進 


新 宿 七 丁目 和 小 谷雨 站 都 分 别 
设 有 4 个 月 台 ， 前 者 是 上 下 两 层 
各 以 双 乏 岛 式 配 置 ， 供 普通 班 
次 待 避 急 行 班次 而 设 ， 而 后 者 
则 为 於 同 一 层 的 双 岛 式 四 和 义 月 
台 ， 准备 与 东 和 急 东 横 穆 直 通 著 
車輌 調度 和 折 返 用 
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TB 答 t 


和 A 梁 谷 宫 下 公园 便 的 明治 大 道中 #3 小 十 三 号 乏 梁 谷 站 综 建 筑 工 地 。 so 
和 地 下 鐵 車 癌 可以 減少 向 私 人 地主 購 地 的 費用 ・ esp 6 2 
底 车 站 的 工程 一 般 都 会 在 晚 加 进 行 ， 而 在 日 画 则 会 以 钢板 履 关 工地 供 事 辆 行走 "~ 


※ 4 以 明 控 法 理 条 的 是 三 了 上- 
罩 计 将 会 束 接 丸之内 综 和 都 谷 新 记 
目 站 。7ohyo Metro 


Me 
和 十 三 哎 近 新 二 地 ”7 


ム 了 
ーー 馬 谷 有 
有用 提 明治 家用 
生還 礎 道 的 


0 和 00 系 二 各 列 
1000 | 
为 迎接 第 十 三 号 穆 在 
2007 年 開通 "東京 地下 鐵 在 
2006 年 5 月 18 日 在 网 站 上 公信 新 
造 的 10000 系 電気 列車 並 誰 
2006 年 9 月 開始 在 有 業 町 線 ・ 以 
及 盲 通 的 東武 東上 線 和 西 武 池 
袋 線 運 行 ・10000 系 電 無 列車 是 
参照 了 現 時 日 本 的 標準 列車 規 
格 生産 製造 商 和 05N 系 第 40 組 
車 以 反 東 葉 高速 線 2000 系 相同 


的 日 立 製作 所 ・ 車 頭 的 外形 早 


別 代表 有 染 町 線 和 新 線 的 土 区 


局 球状 ， 与 福 加 市 交 。 。 色 和 茶色 线 ， 而 车 绒 部 份 则 内 
8 通 局 地下 鐵 的 3000 系 茶色 為 主 < 据 东 京 地 下 铀 的 公 
143~154 相似 ， 但 与 3000 系 不 做， 车 内 将 会 探 用 已 成 为 现时 
同 的 是 10000 系 是 传 东京 各 铁路 公司 新 通勤 车 标准 
统 马 带 驱动 的 的 20 米 的 LCD 显 示 屏 显示 行车 资讯 。 
1.500 伏 特 下流 架 灾 电 入 列车 而 非 福 同市 交通 東京 地下 鐵 10000 系 暫定 的 生 
局 3000 系 的 線 性 騙 動 。。 产 数量 为 200 辆 ， 即 20 组 10 辆 六 
加 速度 ; 3 3 減速 度 ; (正常 )35 列车 。 成 。 在 第 十 三 号 新 入 通车 前 ， 
BE 10000 系 车 身 为 。 ” 10000 系 列車 在 有楽 町 線 和 有人 
CrATC ノ 東武 ATS ノ 西武 ATS 金属 原色 ヽ 並 加入 分 真 通 民 鐵 線 中 運行 ・ 面 在 第 十 
三昧 新 線 開業 後 赤 航 會 和 東 
急 東 横線 進行 邊 通 ・ 


< 罗 10000 系 操作 台 ， 悉 承 半 藏 四 乏 8000 形 开始 引进 的 T 型 控 玉 
前 福 現時 除 10000 系 外 半 井門 線 8000 形 ・08 系 ヽ 本 

和 东西 笋 较 后 期 出 厂 的 05N 系 都 以 T 型 加 速 悍 代 革 过往 的 转 

控 速 悍 。7ohyo Metro 


41000n TT DR 
BG UN 


各 的 内 装 以 
Ny eT SRE ,| , 应 检 便 板 和 扶手 探 用 了 有 
了 | 化 i 条 的 竺 路基 站 这 有 间 的 站 比 通信 


Tokyo Metro 


东京 都 . 交通 局 
Transportation Bureau of Tokyo Metropolitan Government 


呢 称 : 都営 地下 鐵 /Toei Subway 


路線 : 4 候 
绵长 : 109 公 里 
车 站 : 106 个 
载 客 量 (FY2005) : 毎日 203 萬 人 次 _ 
地下 鐵 業 績 (FY2005) : 
支出 \1,493 億 6,800 萬 
収入 \1.376 億 5.000 萬 
赤字 \ 117 億 1.800 萬 


起 嘟 地 址 : 日 本 束 京 都 新 宿 区 西新 宿 二 J 目 8 各 1 纺 
郵 編 : 〒163-8001 
网 址 : http://www.kotsu.metro.tokyojp [日 文 ] 


贡 下 并 应 章 
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ュー 


東京 都 交 通 局 足 由 東 京 
都政 府 所 擁 有 的 公営 事業 機 
構 ・ 負 責 建設 及 管 運 者 政府 旗 
下 的 交通 系 統 ・ 交通 局員 工 約 
7.800 名 其 前 身 尽 1911( 明 治 
四 十 四 ) 年 8 月 1 日 为 东京 市 政府 
收购 了 当时 东京 铁道 的 路 面 电 
车 而 成 立 的 东京 市 电气 局 。 在 
1924( 大 正 十 三 ) 年 关东 大 地 震 
后， 由 於 电气 局 所 属 的 火力 发 
电站 和 电车 轨 受 损 ， 开 始 以 巴 
士 作 為 鷹 急 的 公共 交通 
1943( 昭 和 十 八 年 7 月 東 
京 地 方 政府 由 市 改称 为 都 ， 而 
电气 局 亦 改称 为 交通 局 ， 一 直 


。 丢 营 路 面 电车 (市 电气 局 时 代称 


为 市 电 、 都 交通 局 时 代 被 称 为 
都電 ) 和 公共 巴 土 業務 ) 並 在 戦 
后 1950 年 代 经 济 高 度 成 长 
期 据 有 忽 长 度 过 215 公 里 

長 ・ 超 過 1.000 部 電車 的 


て Ri 


O 
次 
少 黄 Km 
ET MR ee O 
町 


部 電網 絡 。 

东京 都 交通 局 和 
bm 
地下 鐵 介 到 19 人 及 

0 年 人 

東京 清二 N 
周一 化 mp 
加 速 地 下 号 路 穆 的 建设 ， 四 
省 最 相同 意 由 部 交通 局 了 和 
分 略 線 的 建設 い 

1960( 昭 和 三 十 五 年 ， 
者 交通 局 的 第 一 人 地下 
ーー 現 各区 
線 江草 橋 一 押上 上 開業 
在 1968( 昭 和 四 十 三 ) 年 全 入 
车 。 障 和合 ， 其 余 的 三 条 都 营地 
下 铁 一 一 三 田 线 (1968 年 /高 
平 一 巣鴨 ) ヽ 新宿 線 (1978 年 
本 町 一 東大 島 ) 和 大 江 表 補 
(1990 年 / 光 丘 一 練馬 ) が 陵 旨 
车 。 而 隐 著 东京 的 地 下 
网 络 日 渐 万 大 ， 削 输 效能 


之 村 天 
Q 


雷 線 赤 陸 貫 取 消 > 識 
ニ メ 輪 橋 一 早 檜 田 長 

只 徐 下 三 之 轮 桥 区 
2 者 。 除 地 下 錯 
jj 都 志 蓉 川 缠 外 , 現時 的 東京 
[交通 局 经 营 公共 巴士 和 一 
物 国内 的 是 持 式 单轨 机 。 


不 足 的 者 


《 湾 地 下 织 沿革 


東京 都議 寄 決 講 成 立 都営 地下 鐵 
都 营地 下 媒 申 请 经 营 许 可 

口 地 下 嫩 一 号 乏 径 营 许可 独 批 
口 地 下 锐 一 号 缚 开始 动工 

O 地 下 鐵 一 喝 線 押上 江草 橋 段 開業 , 两 
O 地 下 鐵 一 忠 線 浅草 橋 ~ 東 日 本 橋 段 開業 
〇 地下 鍼 一 皮 線 東日本 橋 ご 人形 町 邊 開業 


京成 8 直通 服務 開始 


野 动 上 地下 鐘 一 上 線 人 形 町 東銀座 段 開業 
另外 ,交通 局 亦 毛 有 自己 的 三 〇 地 下 器 一 号 入 束 镶 座 ~ 新 杠 肌 隧 沫 
. 〇 地 下 路 一 号 委 新 柱 一 大 站 段 开 业 
站 1988 年 成 
号 水 力 发 和 站 以 及 | 地 下 器 一 号 乏 大 站 ~ 泉 司 寺 段 并 芝 ， 呈 过 二 总 行 杯 交 证 通 节 辣 忆 
「 ,办 都 交通 局 建设 线路 而 如 地下 鐵 一 忠 線 泉屋 寺西 馬込 開業 ， 全 综 通 审 
立 ， 汶 Ey 地 下 问 六 号 稼 志 村 一 巢 蝎 段 开 沫 
,现时 正 负责 由 建 日 并 里 局 Q 〇 地 下 载 六 号 乏 志 村 站 改名 多 高 包 平 让 
人 人 線 和 的 東 “ENE 到 Oi Ti wm ~ StS 
架 新 交通 系 炉 ・ DEP= 四 地 下 强 六 号 综 日 比 谷 二 三 国 段 开 迷 
ュ 到 1974 年 1 日 当 且 EELDO FT が 23 
京都 地 下 主 建 设 株式 会 1974 年 7 月 28 昌 1 OS 
1976 年 5 月 6 日 0 に LBT DP 
6 1978 年 /月 1 [OD Te Ne TN 一 一 
@ 都 营地 下 铁 现 沈 1978 年 12 月 19 [OT DD 
本 時 東京 地 198043 有 169 [OTT TT We 
都 营地 下 织 亦 是 束 未 地下。 ppp OO 都 曾 新 宿 乏 东 大 记 ~~ 和 坊 段 开业 


〇 都 党 新 宿 纱 租 妃 ~ 条 崎 段 并 业 i 
所 有 车 站 在 入 天 后 需 施 全 日 禁 类 
〇 都 党 新 宿 很 开始 引入 空调 车 卡 : 


〇 都営 新宿 線 篠崎 一 本 八幡 段 開業 , 全線 通 車 : 〇 都営 浅草 線 江戸 橋 改 名 海 日本橋 
〇 都営 浅草 線 興 北 絢 公開 線 的 直通 服務 開始 ' 同時 引 入 5300 形 鍋 製 列 車 

者 交通 局 首位 女性 鐵道 営業 員 

車 征 範 園内 寅 施 全面 禁煙 

〇 都 党 十 二 号 笋 和 练 马 一 光 丘 段 开 业 

〇 都 营 新 宿 复 市 谷 站 引入 自动 乘 继 精 算 机 

〇 都 党 三 田 综 引入 6300 形 列车 
OC 都営 江草 線 開 始 提供 AM 収 音 機 廣 播 服務 

〇 都 堂 十 二 号 线 引 入 都 誉 巴士 、 都 电 及 地 下 馈 的 共通 付款 卡 TCard 
都 党 地 下 谨 全 入 完成 装 设 自动 入 阐 机 
全 和 比 探 用 T-Card 系 统 及 提供 AM 收 香 机 广播 服务 
各 于 站 开始 装 设 闭路 电视 

O 〇 都 党 浅草 线 5000 形 列车 退役 

全線 列車 完成 装 設 空調 

第 一 届 [都 ， 京 浑 急行 ， 京 成 联 线 会 汶 」 召开 
第 一 届 [都 . 京王 联 徐 会 讨 」 召开 

OO 都営 十 二 跳 線 新宿 ~ 練 馬 段 開業 

〇 都営 新宿 線 急 行 開始 曽 運 

〇 者 党 十 一 号 稼 都 太 前 站 入 选 「 关 东 百 站 4 


1986 年 9 月 14 日 
1988 年 1 月 1 日 
1988 年 5 月 21 日 
1989 年 3 月 19 日 
1991 年 3 月 31 日 
1991 年 6 月 27 日 
1991 年 9 月 1 日 
1991 年 12 月 10 日 
1993 年 5 月 9 日 
1993 年 6 月 22 日 
1993 年 9 月 1 日 
1993 年 11 月 11 日 
1994 年 6 月 25 日 
1994 年 11 月 1 日 
1995 年 4 月 28 日 
1995 年 7 月 2 日 
1995 年 7 月 3 日 
1996 年 6 月 6 日 
1996 年 ] 1 月 27 日 
1997 年 12 月 19 日 
1997 年 12 月 24 日 


濃 網 絡 中 第 一 條 奥 近 郊 的 通勤 
铁路 通行 直通 的 营运 机 构 ， 在 
1960 年 通车 的 都 营 一 号 名， 有 即 
現今 的 浅草 線 > 在 第 一 階段 通 
车 的 即日 开始 便 和 主要 在 东京 
东部 和 千 菜 县 营运 的 私营 京成 
电 缴 进行 直通 服务 。 其 合 除 了 
技术 原因 未 有 连接 任何 近郊 铁 
財 線 的 大 江戸 線 外 > 都 管 的 其 
人 地下 矢 線 都 有 和 東京 近郊 地 
、 人 年 通 


东京 都 交通 局 在 首都 交 


系统 


i 1998 年 10 月 14 日 
人 的 比 用 区 7 本 条 = = 辣 京 急 紀田 空港 語 開 始 毅 業 完成 羽田 和 成 田 十 機場 之 問 的 特 乱 列車 服務 開始 
角 6.2% ， 営 中 新 和 下 全 = 国 困 〇 者 党 十 二 号 很 名 稳 举 行 公开 招 莫 
人 。 滞 中 都営 地下 鐵 所 半生 地下 和 人 人 性 車 民生 

凡 整 钵 的 4.74 ， 而 在 东 。 让 EE 天 2 内田 線 6000 形 列車 運 RUE 、 
扩 都 2 区 内 的 2 = 国 〇 部 営 三田 線 6000 形 列車 選 役 
799, 比率 则 估 整 体 的 。 | 这 让 〇 部 普 三 田 株 信号 条 统 ATC 化 _ 
“生日 平均 载 客 量 下 Op 营 十 二 号 可 正式 命 名 为 大 FE 绿 
AX 量 為 203 萬 0 な la 部 党 、 党 周 地下 鐵 在 者 麟 前 自 採用 統一 標 計 

了 网 人 = 有 本 〇 大 江戸 線 新宿 ~ 國 立 競 技 場 通 車 . 


東大 島 冶 入選 「 職 東 百 始 」 
〇 三田 線 冶 完全 装 設 月 台 幕 門 
000ca り = の 4= 較 時 〇 孝 営 三田 線 三田 目黒 段 開業 
人 NE 二 [三 国 引入 储 值 卡 Passnet 条 统 - 
2000 年 1 月 1 日 EE 
年 〇 大 江 户 徕 版 田 桥 站 多 日 本 建筑 学 宣 党 
〇 滋 草 線 ヽ 芝山 鐵道 的 直通 服務 開始 


O 〇 大江 户 糠 汐 留 站 开业 
可 同时 接受 2 枚 车 票 的 自动 入 风机 投入 服务 : 
开始 探 用 序号 为 各 和 缚 的 车 站 命名 
っ < 〇 都 堂 新宿 線 引 進 10-300 形 電 系 列車 
位 於 新 宿 商业 区 的 都 磋 ， 薄 不 单纯 是 供 复 客人 参 


观 的 景 点 ， 灰 是 负责 1.256 万 人 口 东 京都 政府 的 委 
部 。 交 通 局 作为 都 政府 下 的 机 构 ， 其 行政 德 部 融 


英 束 急 目 黑 株 的 直通 服务 并 始 


a 


5 


| 


位 闪 亦 位 於 都 肆 第 二 硫 舍 内 “加 本 


ny 


2 "者 すく | 
〇 浅草 線 - 


人 ーー 
西馬込 押上 18.3 公 時 (複線 ) 


> 地上 部 人 0 公里 (全 地 下 区 间 ) 
線路 色 ”粉红 

軌 距 1,435 毫 米 

電気 直流 1.500V ' 架空 電 絹 
車輌 5300 形 8 辆 编 成 


車輌 長 。 “20 米 

信号 系统 ATS 

工場 马 这 车 辆 检修 声 

直通 服務 京成 ・ 押 上 線 ヽ 本 線 (押上 
^ 成田 空港 ・ 東 成田 ) ; 北 
綿 開 緩 鐵道 ・ 北 綿 線 (京成 
高 砂 ~ 印 灼 日 本 器 大 ) ; 区 
山 缴 道 ( 束 成 田 一 芝山 干 代 
田 ) ; 京女 ・ 本 線 ヽ 空港 
線 、 久 里 沖 線 ( 泉 悉 寺 一 三 
崎 口 、 別 田 空港 ) 


aLine 


現 各 浅草 線 的 「 都 市 整備 
半 划 一 号 牧 J， 是 第 一 条 由 束 
去 都 政府 管 运 的 地 下 铁路 粮 ， 
1.435 毫 米 标准 轨 距 缚 股 的 各 
業 路 線 全長 18.4 公 里 > 従 東 束 
都 南部 大 田 区 的 西 马 这 出 发 ， 
到 过 和 络 点 站 墨 田 区 的 反 上 ， 全 
线 共 有 20 个 车 站 。 

2004 年 浅草 線 全線 平均 
每 日 的 乘客 量 为 57 万 9,757 人 
次 , 年 線 衆 客 量 為 2 億 1,161 萬 
人 次 ・ 洪 草 線 的 最大 特 叉 是 
路線 有 多 達 4 個 管 運 商 一 一 都 
交通 局 、 京 演 乱 行 电 铁 、 京 成 
电线 及 北 炉 志 铁 共 九 条 路 和 缚 的 
列车 作 直 通 服务 ， 而 在 与 过 些 
民 铁 营运 的 直通 服务 安排 下 ， 
浅草 入 也 是 东京 唯一 一 条 可 以 
直通 首都 附近 两 个 主要 的 机 场 
一 一 成 田 机 场 及 羽田 机 场 的 通 
勤 鐵 路 


都 营地 下 织 的 新 章 

在 戦後 的 1950 年 代 日 
本 经 济 由 战 合 复归 期 进入 他 
全 一 发 展 的 「 高 度 增长 期 1 ， 
全 国 各 地 的 劳动 人 口 亦 下角 
和 各 大 都 市 ， 大 量 增加 上 交 
压力 。 束 京 部 政府 便 科 直人 
会 ,开始 大 力 向 日 本 国 全 和 
> 、 運 松生 
部下 府 要 建 及 从 通 地 下 二 
可 ， 册 两 个 区 到 商 同 上 
jb 下 二 路 机 的 分 工 模式 大 
解决 交通 问题 的 时 间 ” ， 不 

实际 上 ， 従 戦 本 a 
和 是 束 京 府 、 东 京 市 


中 管制 而 多 次 页 五 a 
昭和 ニキ ー(1949 人 
及 都 政府 的 


議院 ヽ 運輸 第 


東京 田 機場 的 選 一 ， 员外 根据 其 他 让 肖 3 5 

快速 、 急 行 和 特急 等， 去 者 是 在 直通 的 伙伴 棕 中 以 

依然 害 停 外 所 有 审 站 ,只 有 1 构 蝎 快 特 才 宣 在 湾 : 
站 。 因 


京 交通 局 所 径 党 的 地 下 铅 路 稼 ， 在 
浅草 综 是 东京 都 第 一 条 由 交通 局 所 经 党 的 | 
| he 
昌和 - 作 中 電 症 代 電 方 式 的 地下 間 


部 党 浅草 绿 本 身 是 一 条 长 
183 公 里 完全 在 地 底 的 路 斥 ， 
但 其 下 通 的 路 综 均 大 部 份 是 地 
下 的 小 乏 ， 沿 泛 需 烃 过 不 少 平 本 
人道 。 在 業 人 時 間 ,由於 班 次 TT 
二 革 ,对 平 交 省 的 油光 交 IN 
明 办 有 相当 的 影响 。 


by Cs 
ーーー RCI デカ 
人 人 7) 


上 = 


部 可 以 与 其 他 企业 合作 建设 不 网 》 NT 
在 党 加 范围 内 的 地 下 铁 略 竹 。 。 突破。 at a 
於是 ， 都 政府 在 1955 年 设立 上 MM ac 
首都 交通 答 议 会】， 同 年 ?月 A iii 
害 议会 提出 确认 者 政府 可 以 建 本 T wa 
设 地 下 雏 的 第 一 号 坡 告 。 实 陈 NT ーー 
上 “， 周 示 確立 了 都 政府 東京 に a ER 
部 内 ・ 除 了 党 以外 男 一 個 和 RA 以 管 图 向 都 政府 
) } K ルミ \ 式 作 
ee he 
参与 恰 建 《者 市 计划 高 速 匆 道 ”出 妥协 ， 使 


77 。 


工 ， 同 时 亦 打开 牙 都 政府 参 奥 
地下 鐵 建 設 的 先例 。 

由 於 运 输 省 一 直 倾向 限制 
都 心地 区 的 私 铁 活 动 ， 让 主张 
以 管 图 或 个 别 的 地 下 铁 和 营运 机 
構 ・ 以 三 通 方 式 従 郊外 的 路線 
真 接 連 結 都心 的 地下 鐵 路 線 
都 政府 所 建设 及 和 营运、 由 押 上 
至 马 汉 的 都 敬一 号 和 线 ， 就 是 在 
过 前 题 下 ， 成 为 第 一 条 和 与 近郊 
私 铁 实 施 直通 的 地 下 铁路 粮 ， 


免除 私 铁 的 势力 向 都 心 伸延 。 | 
NN 
建设 都 莹 一 号 皖 EN 1 
ム 浅 章 縁 押上 冶 星 由 京 成 電 鐵 負 責 管理 的 共同 合用 冶 ・ 以 異 公式 四 月 建造 1 注 Bes 


都 营 一 号 挤 在 1958( 昭 和 都 营 笋 月 台 ， 向 浇 草 、 新 刁 、 泉 岳 寺 和 西 马 这 方面 ， 而 3 号 及 4 号 出 属 京成 捍 上 禾 本 
- 三 十 三 ) 年 動 工 首 個 工事 為 浅 田 機 場 方 向 ・ 四 


由 於 直通 路線 機構 和 列 車 班 炎 
種類 都 相 営 複雑 如 登 車 前 没有 
| 确 毅 班次 ， 很 容易 会 堂上 只 停靠 
数 站 的 机 场 快 特 班车 。 


都 交通 局 5300 形 志气 列车 是 浇 草 入 
在 1960 年 开业 以 来 的 第 三 代 列车 ' 在 
1990 年 开始 取 代 溢 草 综 著 有 5000 形 和 
5200 形 鋼 製 列車 ・ 都 交通 局 5300 形 列車 
以 8 輔 編成 27 組 車 共有 216 輔 在 役 ・ 六 
是 第 一 款 以 鍋 合 人 金 為 主要 製造 材料 的 車 
种 "四 


| 


pe 


7 火炎 


押上 的 地底 [ 事 * 都 
し 上 和 党 团 日 比 谷 線 ( 都? U 
所 二 号 粮 ) 是 同 一 时 其 動 的 
線 * 互 相 问 搜 的 意图 非 党 明 
日 比 谷 線 有 著 以 


頭 ・ 一 外線 上 
上下 交差 方式 设计 的 两 个 转 乘 


站 一 一 同样 是 位 於 中 央 苞 的 東 
銀座 和 人 形 町 因 地 质 问题 到 
以 施工 营 转 方面 将 两 个 转 乘 
站 的 建设 工作 都 委 旗 都 政府 建 
浅草 桥 ~~ 押 上 的 都 党 一 跌 
入 在 1960 年 12 月 4 日 正式 开业 ， 
站 在 即日 与 京成 电 铁 实施 直通 
| 泽 转 服务 。 事 实 上 ， 预 定 开 业 
日 期 应 为 12 月 1 日 ， 肉 然 铁 路 入 
方面 已 经 全 面 完 工 ， 但 由 於 路 
面 的 覆盖 工事 人 仍 在 进行 中 ， 
为 安全 起 见 需 待 路 面 履 芋 工 事 
完成 后 才 可 以 开业 。 另 外 ， 并 
业 初 期 的 都 营地 下 铁 还 未 有 所 
有 自 己 的 工場 > 需要 向 京成 電 


TY 
oeooeeeooeeeeeeeeeeeee 


9200 形 電 無 列車 


( 〇 東京 都 交通 局 


部 営 浅草 線 第 二 代 電気 
列車 5200 形 ' 实际 上 是 第 一 代 
站 0 形 肌 名 车 的 名 和 > 而 产量 
人 ' 作 2 組 6 輌 編成 。 
" 感 的 5200 形 车 身 以 半 


(SE: 。 . 
要 贞 过 mi stainless) 作 为 主 


Sm SR 
相生 。 傘 装 的 5000 形 


式 作為 牽引 控 流 技術 的 車種 


铁 方 面 租借 向 岛 检 修 区 及 高 砂 
检修 区 作 车 辆 检察 及 维修 工 


全 浅 草 橋 開 始 的 一 双 線 総 
炉 向 南 伸延 ，1962 年 伸延 到 人 


fe 形 町 、1963 年 末 伸 延 到 新 橋 、 
全 都 党 渴 草 煌 与 其 直通 路 粮 
[i I a 


六 北 綿 車 輌 


都 礁 地下 鐵 ・ 浅 草 線 


全 部 交通 局 井 辆 


直通 段 长 (公里 
京成 本 線 ・ 押 上 線 ・ 東 成田 線 70.6 


2.2 (单线 行车 ) 


北 綿 線 
京 濱本 線 ・ 久 里 濱 線 ・ 空 港 線 


TR AN 
so 内 
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現時 借 有 一 組 8 輌 編成 的 都 党 
-5200 形 列車 在 浅草 線 中 服務 
、 看 間 赤 限 於 泉 岳 寺西 馬入 
段 ， 莫 预计 将 於 短期 内 退役 " 


都 党 5200 形 列车 以 机 械 式 
控 流 ( 即 抵抗 制御 方式 ) 是 東 
京 地下 鐵 綱 絡 中 僅 倫 以 道 種 方 
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1964 年 10 月 伸延 到 大 门 。 然 而 ， 
在 一 号 线 伸 延 到 大 门 之 际 ， 工 
事件 因 都 市 交通 審議 會 的 第 六 
号 报告 而 暂停 一 一 由 於 第 六 号 
报告 打算 将 原 属 一 号 线 的 泉 岳 
寺 一 马达 段 所 到 六 号 线 ， 而 一 
号 缚 旭 改 为 以 品川 为 终点 。 
都 政府 一 直 计 划 在 马达 
地 区 愉 建 都 党 专属 车 辆 工场 ， 


如 果 路 和 线 修 改 属实 ， 每 次 一 号 
线 的 列车 都 要 和 经 过 六 号 和 线 的 轨 
道 才能 抵 过 本 身 的 工场 ， 实 
属 非常 不便 ・ 最 終結 果 > 一 号 
泉 岳 寺 一 馬込 段 赤 総 績 属 が 一 
号 牧 。 而 大 门 一 泉 岳 寺 亦 於 


,1968 年 6 月 通车 ， 而 同一 天 ， 京 


滨 和 急行 亦 开 始 和 与 都 敬一 号 入 实 
施 品川 ~~ 泉 岳 寺 的 直通 服务 。 


eT 


= ld fh 由 十 
エア ポ ボート 快 特 ) ， 


涌 局 、 吝 深 号 行 二 名 
通 局 ヽ 京 行 電 鐵 


快速 班次 ， 在 地 下 鲁 
中 只 停靠 押 上 、 浇 草 、 东 
日 本 橋 ・ 新 橋 * 大 门 、 三 田 和 泉 岳 


寺 8 个 。 


| FAR ーー に 
| - 但 由 於 除 押 上 和 泉 岳 寺 站 外 ， 

地底 行 車 隊 道 並 無 週 避 線 ,所 以 机 

ク 持 : 時 


直通 京 演 急 行 線 
住 汐 田 機 場 、 


国男 機場 快 特 


ck 六 
z ーー 
eA が SG ーー 


- 演 友 刀 洛 党 


一 普通 . 直通 班次 


效 F 区 


了 1960 年 12 月 通车 的 部 ， 
第 一 人 地下 竹生 
线 浇 草 站 的 转 乘 站 。 od 


和 


车站 每 人 乘客 量 构 为 4 万 1 100 


0 料 ， 
人 災 : 語 a 


从 洲 草 至 西 所 这 共 20 
站 ， 和 营运 路 熏 长 18.3 公 里 的 
条 都 党 一 号 入 在 1968 年 1 月 
车 ， 设 於 西 局 达 的 都 和 叶柄 T 
場 赤 開 始 投入 使用 都営 
線 是 東 京 的 第 三條 通 車 投 R 
務 的 地下 鐵 路線 ・ 也 是 東 誠 
条 以 高 历 架 空 电 拉 为 供 思 来 
的 地 下 铁 。 

与 党 团 一 直 以 名 字 来 角 
其 地 下 钱 路 入 不 同 ， 都 车 - 
稼 的 名 字 一 直 沿用 到 1978%1 
守 以 上 深草 線 」 的 本 1 
而 在 此 之 前 ， 痢 是 [二 
下島 (都市 計 前 ) 一時 比 」 


ーー 


洋 草 和 综 的 最 大 特色 芭 
多 过 4 个 缚 路 机 构 在 其 
淮 行 直通 服务 ' 党 
业 了 时 已 经 将 其 部 份 路 
以 这 千 押 上 地 下 并 如” 
鐵 、 在 1968 年 并 始 在 
通车 当日 开始 通 - gf 放 天 
及 在 1991 年 因应 和 alf 
民 的 通勤 需要 而 加 和 
泛 行 列 的 北 管 并 改线 ” 


= 
[LD 
Mn Td 


都 要 潜 ン Ta 
章 贸 We es ， 是 浅 列车 出 厂 ， 除 服役 
に 电气 列车 9 类， | 

车 身上 在 都 营地 下 铬 浅 攻 | I 

和 以 名 合金 久 造 的 5300 在 各 地 下 名 六 | | 4 第 5 次 生产 第 15 相 关 妈 的 虽 本 站 
1991 年 9 月 未 并 線 外 > 奥 浅草 線 盲 障 | 器 和 这 去 的 形状 有 明显 关 届 ,六 
所 加 入 演义 通 的 京成 委 、 北 4 | = an 
590 過 住 的 5000 形 * Was 山本 Da a 
Myvy , ~~ 各行 沿 稼 者 可 内 到 ~ 
最高 時 Tv お 設計 2 的 腔 影 
5 束 为 120 公 里 , 以 4 柄 动力 5300 形 的 路 影 。 

Me : 


45300 形 的 车 厢 装 涝 和 外 辟 都 呈 曲 
和 绿 和 流入 型 ， 由 於 有 相当 的 近 邓 直通 
和 绿 ， 车 窘 都 设 有 下 拉 式 塘 原 * 


有 车 站 上 的 LED 列 草 资讯 显示 
星 従 2005 年 11 月 開始 オ 陸 損 在 
5300 形 上 加 装 "四 


> 溢 草 线 列 车 在 与 多 巡 
4 間 民 鐵 的 7 條 路線 直通 
加 上 特急 、 急 行 、 快 束 和 ss 
快 特等 班次 编排 下 ， 列 车 【仆人 
上 的 路線 園 相 党 複雑 ・ 四 こ 
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||" 81 
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”0O= 国 入 
、 目 黑 ， 西 高 筷 平 “26.5 公 里 (模特 ) 
，” 户 地 上 部 份 5.1 公 里 


線路 色 " 監 
TE 
… 车 师 "6300 形 ・6 輌 編成 
車輌 長 20 米 . 

信 纺 系统 “CS-ATC . 


| 7” ,直通 服务 。 束 急 . 目 黑 乏 ( 目 黑 ~ 武 ， 


A 北 小 牧 ) 6 だ 榴 


I 


以 藍 色 為 代表 的 三田 線 ， 
是 东京 都 交通 局 所 营运 的 第 二 
條 地下 鐵 路 線 * 三田 線 原 本 和 
其他 都営 的 地下 鐵 路 線 一 様 ? 
内 以 「 都 市 高速 鐵道 」 得 冠 的 
代号 一 一 6 号 作为 名 字 [都 营 
6 号 穆 」 ， 至 1978 年 7 月 1 日 才 改 
稲作 現行 使用 的 三田 線 * 

三田 線 的 毎日 平均 乗降 
座 排 行 四 條 都田 地下 鐵 線 中 最 
低 僅 有 50 萬 1 千 多 人 其 辻 
業 線 全 長 26.5 公 里 賞 中 目黒 
至 白金 高 输 段 的 5.1 公 里 是 以 
第 二 种 铁道 事业 」 身份 共用 未 
京 地下 鐵 南 北 線 的 路線 ・ 普通 
过 目 黑 站 与 东 和 急 目 黑 缚 作 直通 
往 目 黒 線 的 武蔵 小杉 終始 ・ 都 
管 三 田 析 本 身 全 牧 共 有 27 个 车 
站 ,包括 从 志 村 三 丁目 开始 至 
西高 岛 平 的 6 个 高 架 革 站， 而 车 


感 出 是 慨 於 板 桥 区 的 志 村 。 
Od, 


不 幸 的 都 营 六 处 扩 


就 在 1950 年 代 末期 ' 才 了 
府 交通 局 和 营 转 两 方才 下 
都 市 计划 高 速 匆 路 网 ] 第 一 
会 议 的 各 休 路 要 在 束 京 天 
底 大 归 土 木 之 际 ， 国际 奥 和 
1959 和 東京 
夏季 奥运 全 成功。 而 过 
对 从 正 在 尼 消 名 
人 
人 
领 外 人 流 便 成 为 首要 
通 各 题 3 

る 
通 和 議 人 1962 和 4 
计划 高 带 久 路 四 1 
告 韦 ， 除 了 对 1957 
计划 高 速生 路 外] 時 
狂人 
四 额外 加 入 了 三 人 本 
乏 。 对 部 政府 而 


a 


加 的 六 号 入 。 
原来 的 六 号 入 是 第 一 号 孝 
告 书 中 五 号 御 ( 今 地 下 铁 东 西 
入 在 大 手 采 开始 分 支 ， 向 都 
的 西北 通 往 板 桥 区 下 板 桥 的 
一 休 支 贸 ， 而 第 六 号 报告 书 则 
计划 将 过 条 支 煌 分 拆 出 来 ， 让 
将 路 御 大 幅 向 南 伸延 ， 共 三 田 
臭 正在 由 趣 中 的 都 敬一 号 征 连 
长 六 将 原来 一 号 入 三 田 至 甩 
的 部 份 改 为 六 号 入、 而 都 
有 一步 人 下 到 品川。 
' 都 答 一 中 入 和 六 中 
用 由 部 政府 所 有 的 导 
、 作為 車輌 基地 ,而 
ite 坟 和 太 中 
顺和， 用 1 435 训 米 的 国际 
市 车辆 亦 使 用 相同 


4 在 志 村 三 丁目 开始 到 

西高 篇 平 的 高 架 路 段 

车 和 于 中 ,车 站 月 台 都 装置 了 

LN amps・=s 2 

区 是 是 都 党 地 下 疝 唯 一 一 修 レン" 

出 | 全 張 都 装 有 月 台 開 門 和 
幕 門 的 路線 * 


从 原 为 直通 服务 而 规划 ， 逆 完 全 跟从 其 他 民 堪 要 求 建设 的 三 田 入 ' 在 开业 


后 32 年 才能 真正 和 东 急 目 黑 线 进行 直通 服务 " 思 


規格 的 18 米 車輌 ・ ( 有 開 一 双 線 本 
馬込 て 品川 有馬 込 栓 車場 的 改 動 可 参 開 
本 章 浅草 線 一 ) 

为 贯 微 都 心 和 近郊 铁路 
缚 的 直通 ， 太 号 线 的 在 规划 时 
亦 打算 与 东 武 的 东 上 和 缚 和 东 和 急 
的 池上 粮 作 直通 ， 但 直通 在 运 
时 印 带 来 了 问题 一 一 东 武 和 束 
急 的 鐵 路 是 採用 日 本 的 標準 軌 
距 ， 也 就 是 1,067 毫 米 的 窗 雪 ， 
而 列车 亦 是 较 大 型 的 20 米 车 
辆 ; 都 警 大 号 线 的 车 辆 和 绢 路 
邹 因 需 要 和 都 答 一 号 穆 共 用 马 
汉 的 车 库 而 探 用 国际 标准 轨 忠 


和 18 米 车 辆 ， 使 直通 安排 的 
計 天授 得 複 条 
和 结果， 为 解决 一 忠生、 


六 号 牧 以 及 和 两 间 民 铁 直 接 


运转 带 来 的 路 控 、 车 库 与 轨 


中间 题 。 都 市 交通 徐 芽 会 在 


1964 年 对 一 号 和 六 号 牧 再 次 
进行 修正 ， 将 三 田 至 马达 的 
路 段 氛 鹿 一 号 牧 ， 而 六 号 匀 
则 由 三 田 通 往 东 从 的 桐 谷 奥 
东 急 的 池上 和 粮 连接 。 而 六 号 
穆 亦 因为 车 辆 和 轨 距 规格 的 
不 同 ， 需 要 在 板 桥 区 志 村 另 
设 供 都 营 六 号 线 专 用 的 车 库 。 


ya WN ey | 
MA な 


MA 
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然而 ， 在 都 政府 为 两 家 民 
缴 将 六 屿 粮 的 规格 和 标准 一 改 
再 改 後 ・ 在 1965 年 東急 和 東 
武 争 因 不 同 的 原因 ・ 分 別 撤回 
了 与 大 号 缚 直通 的 提案 ， 对 篇 
了 迎合 雨 间 民 铁 而 作出 多 项 大 
幅度 改动 的 都 政府 而 言 ， 可 以 
褒 是 被 两 间 民 铁 出 嘉 。 而 由 认 
三田 以 南 的 路線 没有 下 文 * 六 
本 線 的 建設 只 能 集中 於 高島 
至 三田 間 的 路線 

都 营 六 号 线 的 首 个 开业 
段 是 由 志村 て 巣鴨 長 10.4 公 星 
的 路線 於 1968 年 12 月 27 晶 
涌 车 。 志 村 站 在 翌年 改名 为 高 
龟 平 站 ， 而 从 志 村 三 丁目 与 志 
村 坂 上 中 段 开 段 至 高 岛 平 的 路 
线 是 架空 绿 ， 穿 越 了 当时 正在 
建设 中 的 高 岛 平 住宅 区 。 业 胞 
到 日 比 谷 段 则 在 三 年 多 和 后 的 
1972 年 6 月 30 日 通车 ， 当 中 大 
手 町 到 日 比 谷 段 的 六 号 线 的 路 
線 地底 隊 道 深度 是 和 同一 時 期 
興 建 的 管 園 ( 今 地下 鐵 ) 千 代田 


| 緑 相同 都 是 在 日 比 谷 通 下 建 
設 ;在 同 二 区 间 的 的 分 别 ， 是 
千代 田 線 多 出 一 個 二 重 橋 前 車 ， 


站 。 而 六 瞩 缠 从 上 谷 出 发 往 
另 一 条 都 营 粮 的 转 乘 站 三 田 冰 
的 路線 ， 於 1973 年 11 月 通 車 

. 另外 ， 为 改善 高 马 平 以 西 
地 区 的 交通 ， 六 号 牧 向 西 伸延 
g 西 高島 平 及 新高 島 平 夫 


並 増設 
个 站 。 薄 两 个 於 1976 年 5 月 退 
车 的 咯 入 和 车 站 原 是 束 武 束 上 上 


熏 的 一 部 份 ， 最後 秀 因 東武 放 


” 充 和 部 营 六 够 入 而 改 和 党团 有 


抹 叮 柜 直 通 而 由 都 政府 独力 承 


建 。 

事实 上 ， 在 通 往 三 田 的 路 
線 人 在 建設 之 際 ・ 都 政府 对 延 

大 号 线 以 及 与 其 他 民 铁 进行 
言 通 的 各 项 研究 仍 未 完结 。 实 
際 上 六 昧 線 初 為 了 配 合 民 鐵 線 
的 直通 ， 所 有 规格 都 是 参照 主 
要 近郊 铁路 而 规划 ， 包 括 探 用 
1.500 伏 特 交流 電 的 架空 電 貫 、 
标准 轨 距 和 20 米 列车 。 都 政府 
对 六 号 入 的 后 灯 研 究 中 ， 包 括 
最終 未 能成 事 於 1972 年 提 
案 ， 将 太 号 线 一 直 伸延 到 横 汗 
市 以 配合 当时 港北 新 市 镇 开发 
的 计划 。 

转机 出 现 於 1985 年 ， 在 


> ¥ ee 
4&A&Y 以 三田 線 6300 形 
跳 」[ み な と みらい 画 臨時 塊 2 a 
as 聞 下 織 南 北 線 和 地 旭 
到 六 星 期 就 有 一 班 経 果 * 
洪 消 未來 線 開 往 横 濾 的 P 


运输 政策 审议 会 人 
中 AE 
的 部 人 時 

加 7 “号 御 伸 延 到 上 
並 東 目 靖 (9 mai 
施 直通 。 而 为 7 演 op， 

二 “而 为 了 诚 少 相 上 
建 投资 ， 者 管 三 田 入 a 
建设 前 入 清正 人 前 (4 
答 ) 的 联 格 稼 ， 接 上 大 
施工 的 第 人 (3 
道 奥 八 内 同人 用 計 
新 到 目 黑 的 路 外 及 市 站 ,这 
目黒 奥 東 久 的 目黒 

所 有人 工事 和 用 
造 並 採用 ATO 和 統 可 作 還 、 
操作 的 6300 系 列車 的 準備 
後田 日 
2000 年 9 月 26 日 正式 通车 ,让 
同日 起 实施 东 钨 目 黑 一 孝 入 = 
田 一 营 转 南 北 御 的 直通 服务， 


NN [ 
列车 扒 任 


東急 東信 


为 准备 迎接 与 探 用 不 少 新 技 
入 的 营 图 南北 线 直 通 ， 都 交通 局 
在 1993 年 开始 对 三 田 线 进行 全 和 线 
| 列 重 更 换 计划 , 於 2000 年 完成 共 
9 組 6 博 編 成 共 222 輔 的 更 換 ・ 
6300 形 是 三田 線 的 第 二 代 
| 蚤 ,多 9 病 动 力 车 加 3 辆 拖车 
时 入 下 师 短 成 。 车 身材 料 为 不 
a 
ee a 
ト 查 车 探 用 GTO 关 


i 
っ 
二 
4 La 
4 


xi 
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生産 的 第 14 至 37 組 車 則 採 用 
IGBT 唱 体 。 

都 替 6300 形 是 東 京都 交 
涵 局 第 一 款 对 应 ATO 自 动 列 
车 操作 系统 和 单 人 操作 的 车 
种 ， 除 都 管 三 田 粮 和 与 南北 
各 共用 路 贸 外 ， 亦 会 和 东 钨 
目黒 線 進 行 真 通 服務 


マ 頭 車 的 対向 式 座 椅 


流体 ， 而 在 1999 至 2000 年 间 


04 門 20 米 長 的 地下 和仁 列車 ・ 頭 車 に 
和 宮 6 名 科 宮中 間 還 則 多 148 瞩 


が ーー 
ZN 


地 下 呀 首 款 在 出 厂 时 已 有 答 椅 停泊 衬 间 


V6300 形 是 都 党 
的 「 無 障 修 列 車 」・ 每 列 6300 形 的 魏 2 和 第 7 卡 都 有 阶 事 


长 通话 器 的 翰 椅 停泊 空间 "四 
2 


| 
用 
| a 


。6300 形 是 基本 


し Ea EA Aa 


は を 
FE 
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〇 新宿 線 

新宿 一 本 八幡 23.5 公 里 ( 槛 综 ) 
じ 地 上 部 人 25 公 里 

線路 色 草绿 

二 距 。 1372 奄 米 


電気 AC 1500V， 架 空 电缆 


车 辆 10-000 形 ~10-300 形 
8 辆 编 成 " 

車輌 長 ”20 米 

信号 系统 CS-ATC こ 


工场 大 鳥 車輌 栓 修 場 、. 

直通 服務 京王 ・ 京 王 線 ・ 相 模 原 

2 , 線 ヽ 高尾 線 ( 新 宿 ~ 橋 本 ヽ 
「 高尾 山口 ) 3 
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以 草 線 色 作為 代表 色 的 者 
营 新 宿 委 是 束 京都 交通 局 4 条 地 
下 忽略 夭 中 唯一 一 条 仍然 探 用 
明治 年 代 「 忆 车 铁路 」1,372 毫 
米 雪 距 的 路 穆 。 日 乘 降 量 平均 
为 58 万 5.900 人 的 新 千 穆 亦 是 孝 
营地 下 织 中 ， 唯 一 一 条 在 开业 
前 已 经 握 有 新宿 皖 称呼 的 
地 下 铁 咯 综 。 而 有 趣 的 是 ， 运 
条 被 称 作 『 新 宿 入 」 的 都 市 计 
划 十 号 穆 ， 实 际 上 是 在 开业 通 
车 两 年 后 才 正式 经 过 新 宿 。 


日 本 唯一 「 馬 車 軌 嘘 」 地 下 鐵 
1968 年 : 都市 交通 審議 
提出 因应 东京 到 1975 年 发 展 所 


” 带 来 的 交通 问题 对 策 的 第 十 号 


报告 ,实际 上 ， 都 市 交通 审议 
会 在 1962 年 已 经 作成 了 同样 是 


”应 付 1975 年 东京 交通 问题 的 第 
六 号 报告 ， 而 第 十 号 报告 就 是 


ee 
在 第 六 号 报告 的 基础 上 ,根据 
首都 多 年 来 不 同 地 域 的 发 展 
作出 的 修 定 。 
在 都 市 交通 害 议会 第 1 
号 报告 中 ， 除 修 定 了 敬 转 下 
建設 的 多 條 路線 外 ? DD 


和 民 织 的 主要 大 型 
量 ， 就 第 十 号 特 而 吉 
业 日 期 为 1974 年 "也 
久作 後 的 6 年 以内 所 
加水 必須 書 早 開始 * 禄 

在 計 荐 十 号 按时 | 
通電 
地下 
滅 (1998 年 必 本 欠 和 
Ei 


BE 
DE 


日 本 其 中 一 歴 


? 自 园 方 县 


而 其 京王 称 于 1 
手 線 外 圆 至 新 


挫 路 公司 ， 

oh 

用 前 交通 , 十 号 和 独 4 本 

f 直 通 可 大 帆 減 少 了 = 線 ea 

休部 心 部 的 国 织 山 線 ' 区 

中央 総 直線 和 地 下 铁 九 之 内 各 

条 击 所 省 成 大 旺 i 

然而 ， 娱 京王 煌 直通 仓位 

生出 一 个 技 术 问 题 一 一 战 前 已 

| 二 衣 還 谷 業 的 京王 線 所 採用 的 
为 日 本 猎 有 的 1,372 毫 米 「 馬 車 

轨 距 J , 而 都 政府 和 国家 的 过 NN ーー . - ] 


区 淮 轨 距 作为 十 号 入 以 至 其 他 外 ， 6030 系 事 在 志 动 嘻 比率 上 亦 比 地 面 用 的 6000 系 车 高 ， 扩 有 较 佳 的 加 速 性 能 。 在 
7006 年 3 月 ， 京 王 电 似 才 加 入 较 新 设计 的 另 一 款 9000 系 列 囊 用 认 都 营 新 家 入 直通 四 


日 本 国内 地 下 铁 系统 的 标准 ， 
荡 要 求 京王 以 比照 京成 电 铁 为 
直通 都 答 一 号 粮 般 进行 改 轨 忠 
工程 。 但 京王 方面 则 声称 和 运 傈 
路線 是 営業 中 的 主要 通勤 交 
通路 線 > 次 以 为 与 都 谷地 下 匆 
直通 而 进行 改 轨 工 程 。 故 此 ， 

† 対 最終 決定 採用 奥 京 王 線 
的 [马车 轨 距 」 作为 的 标准 。 

形成 部 交通 局 旗下 三條 地下 


NZ 
人 流 ? 


ト | の 
6 所- 下 朱 有 的 ATC 人 号 系统 对 VWVF 和 
:并 本 委 感 ,因此 一 直 都 不 能 以 闻 冯 
NE 。2005 年 都 交通 局 完 
電化 後 , ゴ 開始 引 進 以 
| 31010300 形 列車 
開始 以 9000 系 列車 直通 。 


上 
Nl 
SN 
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了 都 营 新 宿 线 首 先 开 
司 ・ 現 時 是 新宿 線 和 
容 線 月 台 為 地底 第 二 
计 。 而 半藏 站 徐 的 月 台 


业 的 住 吉 站 ， 位 於 江东 
层 ， 以 对 立 侧 式 月 台 设 
刚 是 两 层 岛 式 共 4 个 
当年 为 建设 有 乐 町 穆 的 由 


台 ， 当 中 两 个 是 党 


洲 经 住 吉 到 押 上 支 术 而 建造 的 预 留 各 ' 但 在 


需求 不 足下 ， 支 稼 的 建设 未 有 实现 。 四 
ei - 屋 妥 1 


铁路 穆 均 各 自 探 用 不 同 轨 距 标 。 


準 的 局面 * 
首 段 於 1971 動 工 的 路線 赴 


半蔵 門 線 的 韓 乗 癌 ・ 新 


東部 住吉 至 森下 段 : 面 在 大 島 . 


九 丁 目的 車輌 工場 建設 工作 在 


准 業 線 動 工 前 己 綴 開始 ne 東京 | 


市 区 可 供 建 设 铁路 车 辆 工场 的 
地 点 已 经 不 多 ， 十 号 乏 的 车 辆 


“工场 是 位 擒 现时 东 大 马车 站 附 : 

， 泊 为 防火 而 预 留 err 

A AM 劉 的 大 島 小松 川 “和 1983 年 并 通 的 朋 刀 是 新 窒 拧 中 两 个 高 架 寺 站 
:其 中 之 一 ， 探 用 对 立 例 趟 月 台 设计 ， 是 束 行 的 

-二 在 到 本 站 前 的 最 人 一 个 人 

So Ly A 


ya - 


人 国 地 底 。 车 辆 工场 以 地 下 两 
层 的 方式 建造 ， 而 地 面 则 保留 
作为 公园 。 

十 号 御 由 涯 本 叮 到 东 大 
島 的 第 一 自営 業 路線 在 1978 年 
12 月 21 日 通 車 並 在 開業 党 
日 正式 命名 为 新 宿 乏 ， 为 免 和 
営 時 己 経 現存 的 西武 新宿 線 混 
清 ， 一 般 都 将 之 称 为 都 警 新 簿 
線 ・ ， 

另 一 方面 ， 负 责 新 宿 站 以 
西 路線 的 京王 電 鐵 , 因 其 固有 
新 和 宿敵 的 位置 難 以 設 建 和 新 宿 


線 真 通 的 路線 > 京王 電 鐵 需要 


兄 外 建設 新地 下車 瑞 和 路線 オ 
能 金 和 地 下 织 进 行 直通 。 由 管 
塚 到 「 新 」 新 宿 站 的 新 设 的 地 


SW 人 
人 * a 


站 27/28 編 成 的 還 

「、 272agngW 

”吏治 加 和 惠 内 设 傅 均 有 相 党 关内， RB 
rt 新生 


< 部 営 新宿 本人 


然 車型 相同 , 但 由 0 000 形 
| AAA SN 造 批 y 人 
ji 从 第 一 师 DS 
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GE 
To NOT Na | 

Rm 9 下 区 | 
下 段 复线 被 称 为 京王 新 全 
1978 年 的 10 朋 aj 中 | 
宿 早 一 個 多 月 ・ EE 
本 新設 的 和夫 
以 便 乘客 能 多 和 原 有 的 京 了 
宿 站 作出 区 别 。 

连 按 已 经 通车 的 岩 本 果 到 
新 宿 、 转 过 都 心 长 7.3 公 里 的 主 
要 路 线 是 於 1980 年 3 月 16 昌 正式 
開業 京王 新 線 一 者 
牧 的 直通 服务 亦 在 同日 展 并 。 
都 党 新 宿 纱 和 与 其 直通 的 到 王 
新 缚 的 列车 分 别 是 以 6 辆 和 8 
为 一 列 篇 成， 实际 上 新 视 
月 台 都 有 预 留 空间 可 容 绵 0 
20 米 车 辆 组 成 的 列车 ， 在 有 
客 数 日 渐 增 长 下 ， 京 史上 
1981 年 开始 以 10 辆 一 区 下 
服務 於 繁忙 通勤 時 間 ' 而 
通 局 灰 开 始 局 部 0 础 一 
车 服务 。 3 
大島 以 系 
面 ，1983 年 12 月 伸延 到 多 
1986 年 9 月 至 德 旦 ， 


到 本 作 必 称 站 。 本 /人 

Ey 
a 
和 只 停 部 份 主要 是 站 的 名 和 
東 行 到 新 宿 全線 8 算 ， 0 
普通 列 惠 妆 省 榴 1 分 和 


了 都 营 新 宿 笋 1 0.300 形 生动 列 二 
四 東 急 
i 産 日 人工 正大 力 生還 


反 製 造成 本 ， 準 的 20s 
2 ry 而 业 标 准 的 20 米 惠 辆 交 


A | 
= 


i 


pro ンー 


oi NE (Ke a EO Np ; 1 
] 时 有 6 组 新 宵 和 下 韦 补 入 为 10 300R 形 ， 即 只 换 a 
和 为 1.300P 形 以 取代 状 能 最 差 的 10-100H 枯 6 SC 
に 中 间 第 二 至 七 卡 则 沿用 既 存 的 10-000 形 车 辆 ， 而 se 
10.300 形 旺 必 车 的 最 大 特色 是 为 兼 客 荔 事 卡 而 有 所 改 N sa 
祖国 中 入 10.349 便 是 其 中 一 台 10-300R 形 车 辆 。 因 
改 计 是 以 双 缚 岛 式 月 台 建 设 ， ! 線 内 急行 
然而 ， 实 际 在 89 年 3 月 19 日 启用 
了 时， 由於 车 站 只 有 部 分 完工 ， 部 党 新 宿 综 在 1997 [平成 户 综 与 新 宿 线 连接 的 森 下 站 通 | 
当时 本 八 同 站 是 在 「 真正 」 的 九 ] 年 开始 实施 非 繁忙 时 间 的 急 车 从， 新 宿 委 便 增加 了 条 下 作 | 
本 八幡 疾 前 的 行 車 際 道 間 加 建 行 班 次 ， 在 最初 只 限 平日 早 上 各 急行 班车 的 停靠 点 ,而 翌日 
中 时 昔 入 月 台 和 营运 ， 至 1991 年 | 繁忙 时 间 允 合 至 黄 雪 繁忙 时 间 ”更 将 急行 班次 由 平日 伸延 二 星 
区 作为 个 站 的 本 八 幅 站 才 正 | 前 。 急行 班次 只 会 停靠 新 罕 、 ”期 六 及 假日 。 


二。 市 谷 神保 町 馬喰 横山 、 大 新宿 線 線 内 共有 雨 個 主要 
本 作 性 站 是 位 於 千 药 县 島 ヽ 船堀 和 本 八幡 要 人 复 笋 避 车 处 ， 包 括 瑞 江 及 岩 
六 ,是 都 营地 下 全 第 一 条 让 非 在 2000 年 12 月 ， 都 党 大 江 ”本 叮 站 ， 两 个 站 均 位 於 地 底 。 


! 半 通 方式 而 伸延 到 千 侍 县 的 
上 而 本 八 蚂 称 站 出 发 后 的 
全 个 站 就 是 要 2.8 公 里 以 外 的 
二 ， 作业 至 适 崎 间 的 路 入 


家 是 东京 地 下 
bm 失明 


,提出 新 条 入 的 下 
連 干 全 县 所 计划 


市 
Wan 展 规 模 熔 小 ， 计 
"AR 責 ’ 至 今 新 条 
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在 1971 至 1997 年 间 分 次 生 
| 产 ， 纺 产量 为 224 辆 的 都 党 10- 
000 形 列车 ， 在 通车 后 一 直 是 新 
宿 乱 的 唯一 都 警车 种 ， 至 2005 年 
| | 5 月 開始 オ 有 新車 陸 績 取 代 ・ 由 
er ， 以 布 带 显示 目的 於 生産 年 期 達 20 年 不同 車 次 的 


地 ， 而 右 方 为 第 7 次 车 的 LED 显 示 。 另外， 都 党 新 
寡 你 10.000 形 和 其 他 东京 的 地 下 号 列 车 一 柑 , 都 “10-000 形 继 化 亦 相当 大 ， ， 如 车 内 


是 在 1988 年 开始 量 产 的 车 辆 才 装置 冷气 。 罗 装 江 和 电机 设备 等 。 在 车 身 用 料 
マ 胃 早 出版 的 10-000 形 列車 内 装 用 色 比 偏向 上 ， 第 1、2 次 车 是 以 半 不 锈 钢 


全 部 车 辆 都 是 以 斩 波 器 为 牵引 
控 流 方式 一 由 於 新 宿 御 过 去 治 
用 的 ATC 保 安信 号 的 频率 会 
VVVEF 的 所 发 出 的 频率 二 摄 ' 所 
以 在 新 宿 夭 行走 的 车 辆 一 直 未 能 
採用 VVVF 為 控 流 方 式 。 隧 新 从 
乏 ATC 在 2005 年 改 为 数 三 化 合 
干 援 问 题 已 得 到 解决 。 "现时 加 
入 的 10- 000 车 正 为 新 车 所 家 


黄色 调 ， 自 动车 内 尾 播 和 行车 资讯 显示 都 是 在 
1992 年 生产 的 第 7 次 量 产 的 列车 才 开 始 装 设 “四 ”生产 、 第 3 次 开始 则 以 不 锈 钢 生 亦 有 部 份 改 为 拖车 和 新 造 1 
: 2 産 : 所 以 不同 車 炊 的 300 作 新 车 搭配 。 
车 重 亦 有 所 不 同 。 @ 規 格 


而 在 1997 年 所 生产 詳 麗 
最 后 两 组 的 第 8 次 i 
车 ， 车 头 的 型 状 亦 车 关 (mm) 
和 过 去 的 6 次 车 有 AN 
所 分 別 。 集 電 方 式 
軌 距 (mm) 
然而 ， 所 有 END 
10-000 形 列 加減 速度 (km/h/5 
こし た ge | 车 都 有 牽引 控 流 方 式 
个 共通 点 ， 就 是 【Ed 


安全 信号 系统 


| 
| 
| 


So 


wh) " : 
» 
a > EZ | | 并 ， 站 
都 营地 下 铁 ， Nn 
4 mm の 
rn ンー ou 
0 に を キー の ーー 


-ep 


a 7 加 人 新宿 E231 系 列車 基礎 上 生産 ， 而 不 少 
LWP 上 の 電機 設備 都 和 E231 系 列車 相同 
a 10-300 形 车 身 仍 是 以 不 锈 
oh 钢 为 主要 材料 ， 和 车 式 车 最 大 分 
0 ?于 征 *10。 。 别 ， 是 因 ATC 系 统 更 新 而 能 
Nr 首次 探 用 了 VVVF 为 牵引 控 流 装 ， 
i 時 a 立 的 20 米 標 置 ， 取 代 一 直 沿 用 的 斩 波 器 。 区 、 | ~ 
中 間 車 府 的 頭 車 ) 被 300R 形 王 划 连结 10-000 车 采 机 入 党 运 * 四 
称 为 10-300R， 主 要 是 全 

用 以 取代 老 蕾 而 不 再 
予以 設備 更新 的 装 10- 
000 头 车 而 生产 。 


> 10-300 形 的 車 脂 設 計 典 』 
物 料 都 和 E231 系 的 通勤 型 
相当 类 似 ， 车厢 色 调 亦 沟 
有 草 10-000 形 役 偶 黄 "四 


N 


NG 
【 1 T 1 2 M! TC 
ーー 


10-300 形 
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1 可 
M2 TC a 


Tokyo Toei Oedo Line 


O 大 江戸 線 


40.7 公 里 (複線 ) ” 


光 丘 六本木 ~ 両 園 へ 飯田 橋 ~ 都 鹿 前 


上 > 地 上 部 份 “0 公里 (全 地 下 区 天 ) 


線路 色 牡丹 

| 軌 距 。 .1.435 毫 米 
生气 直流 1500V・ 朱 空 
更 馬 12000 形 "8 編成 
車輌 長 165 米 : 
信号 系统 CS-ATC/ATO 


車場 " 木場 車庫 、 高 松 車 庫 
工场 木 场 熙 辆 检修 场 
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开业 於 2000 年 一 一 即 平成 
十 二 年 12 月 12 日 全 和 缚 正 式 通车 
的 都市 計 割 第 十 二 跳 線 , 是 東 
京 地下 鐵 綱 絡 中 年 紀 最 軽 的 路 
線 了 是 建造 成 本 最高 路線 
最 长 、 车 站 最 多 个 车 体 最 小 的 
地下 鐵 路 線 ・ 以 6 字形 設計 ， 
分 為 放射 部 和 環 湊 部 的 都営 大 
江戸 線 , 全長 40.7 公 里 擁 有 
38 個 車 冶 毎日 平均 乗降 量 約 
为 64 万 人 次 。 

在 通车 开业 后， 第 十 二 


号 粮 仍然 以 都 市 计划 往 号 作 
为 称呼 ， 由 认 著 名 的 右 导 政客 
一 一 东京 都 知事 石原 慎 太郎 


「 第 十 二 号 穆 兹 不 是 单纯 的 束 
状 和 线 J 为 理由 ， 一 再 反对 探 用 


.都 政府 所 举办 的 新 地 下 铁 线 命 


名 公开 上 比赛 及 投票 中 得 票 最 高 
的 结果 「 东 京 环 状 牧 J * 経過 
検討 後 , 結果 交通 局 採用 了 在 


」" 


176 个 候选 名 称 中 得 票 排名 在 
20 位 的 「 大 江 月 線 」 作 ER 
名 稲 ・ 採 用 「 大 江戸 」 为 多 


原因 時 由緒 


有 历史 价值 的 江 户 地 区 一 
户 是 东京 在 公元 1868 年 前 


往 ， 而 江 户 城 则 主要 是 
一 带 一 突 昭 了 台电 ， 


代 田 区 
京都 在 江戸 時 代入 


前 和 后、 以 至 明治 外 新 天 旦 - 


江 户 施 一 直 黎 展 至 今 的 和 


售 图 内 大 
分 線 * a 
生僻 的 1972 年 ， 部 市 
都 通 密 纹 会 发 表 第 十 五 忠 报 告 
， 修 条 了 第 十 二 怠 狠 的 规 


gp 和 加 抬 新 宿 、 上 野 、 月 咏 到 
4 布 再 返回 新 宿 的 环 状 部 路 
启 。 束 京都 交通 局 在 报告 书 六 
表 化 同年 申 請 色 括 放 射 部 和 赴 
状 部 在 内 全 入 区 间 的 建设 
可 ,但 由 於 都 政府 当时 正 同时 
在 建 洁 三 田 牧 和 新 宿 粮 ， 实 在 
| 没有 足 约 的 财政 能 力 去 动力 办 
| 建 第 十 二 号 粮 ， 因 而 第 十 二 号 
策 罗 建 裔 计划 便 一 直 暂 组 。 
1980 年 ， 都 交通 局 在 都 营 
新宿 線 完成 了 宰 越山 手 線 圏内 


地 区 的 路 粮 合 ， 再 对 第 十 二 肪 “ 
線 的 建設 計 視 進行 検討 並 因 。 


应 十 年 前 东京 交通 问题 对 策 音 


議 所 提出 以 小型 化 的 地下 鐵 取 
代 原 规划 中 以 10 辆 20 米 列车 纺 


计划 》 的 十 年 发 展 方案 ， 当 中 
亦 列 出 了 在 1990 年 完成 第 十 二 
号 穆 练 马 一 光 乒 区间 的 计划 。 

絢 過 多年 的 検討 和 研 究 ， 
都 政府 在 1987 年 3 月 公 伤 都 莹 
第 十 二 号 穆 的 最 终 报 告 ， 冰 在 
同年 6 月 公 作 亦 业 的 建 役 详情 
一 一 为 减 省 建造 成 本 ， 第 十 二 
号 和 纺 会 揉 用 以 新 技术 设计 的 
中 型 線 性 騙 動 地下 鐵 列 車線 
性 雷动 机 可 以 降低 列车 车 身高 
度 、 从 而 减少 行车 队 道 的 建造 


Tochamae 


-成 本 : 另外， 第 十 二 蚁 全 
用 ATO 自 动 列车 操作 系统 为 二 
的 单 人 操作 模式 。 咯 入 的 规 到 
亦 落 实 ， 正式 確認 了 長 42.7 公 
里 拓 有 38 休 車間 的 第 上 ー。 


書 8 に 
i ,将 第 十 号 报告 雷 的 路 很 各 成 的 传统 大 型 地 下 织 以 平台 成 。 線 的 誕生 

現時 大 江戸 線 相 約 ・ 包 本 效益 而 进行 研究 。1982 年 ， 

ム 了 新宿 色 練 馬 ヽ 光 丘 的 放出 東京 部 政府 帝 表 《 東 京都 長期 。 先行 進 工 的 放射 部 路 編 


難 然 最終 報告 時 在 1987( 昭 
和 六 十 二 ) 年 才 发 表 ， 但 第 二 二 
跳 線 的 放射 部 光 丘 練馬 間 路 
段 ， 御 早 在 1986 年 6 月 已 经 并 
始 动工 。 经 过 5 年 的 建设 建設 
长 4.8 公 里 (营业 入 为 3.8 公 里 、 
其 勿 為 折返 線 和 列 車 四角 線 ) 的 
第 十 二 叉 線 光 丘 て 練馬 段 正式 
於 1991 年 12 月 通 車 成 旋 東京 
第 一 條 以 線 性 騙 動 列車 党 運 的 
地 下 铁路 线 ， 亦 是 日 本 本 土 第 
二 線 採用 同様 技術 的 鐵 路 線 ・ 


号 乏 是 二 ご 
tm “980 年 决定 探 用 小 型 地 下 哉 列车 行 
站 上 。 式 線 性 騙 動 鐵 路 列車 技術 オ 開始 座 


en 
上 中央 的 第 3 月 台 ,都 有 前 是 大 江 i 
29 個所 主人 部 台東 | 
ME 東京 才 政和 分散 名 
信和 91 信 ~ 收 在 西新 宿 耗 肥 1,569 伪 日 加 
了 下载 的 六 二 元 ) 建 造 的 灵 子 塔 大 楼 ， 而 经 营 


父 通 局 ; 设 在 都 磋 大 楼 内 2 


全 
国正 进入 都 谭 前 2 号 月 台 的 外 回 列车 ， 其 图 站 呈 然 是 光 生 2 
台 的 列车 会 比 2 号 月 台 硫 版 田 桥 、 森 下 、 大 门 、 再 经 都 大 所 


得 直接 , 所 以 在 环 状 允 行驶 的 列 二 帮 车 上 的 显示 都 是 以 区 地 人 和 的 人 
oD > Zi 


第 1 ヽ ゝ 2 次 量産 ヽ 共 36 辆 的 12-000 形 是 以 全 
白色 塗装 加 上 電流 線形 的 車 頭 形 状 * 而 后 
期 的 量 产 车 ， 车 身 则 沿用 铝 合金 色泽 ， 而 车 
头 形 状 亦 则 为 简单 。 思 


多 12-000 形 列车 车 厢 明 显 比 其 他 地 下 伺 列 车 狭 容 ， 每 个 车 
遥 只 能 載 客 約 100 人 僅 為 典型 20 米 標準 列車 的 三 分 一 NM 
a 


SS 


同 眼 が 交通 局 2 Ny バッ 1 
> 都 葡 通 局 亦 首先 在 先 通 探 用 ， 开 业 时 仍然 使 用 都 市 计 的 上 和 新 人 站 的 部 了 


车 的 过 段 路 粮 中 首先 试用 名 为 。 富 深入 地 区 
BT の 禄 地 鐵 線 # 于 に 深 人 
A 到 地 下 织 乏 柏 晓 一 一 略 名 为 都 底 空 间 不 足 而 需要 Lf 
未 = 連 管 十 二 号 和 线 。 当 上 时， 十 二 》 新 宿 站 更 因 多 “ 
ne ag 
其 他 都 营 粽 部 没有 相交 的 转 。” 铁 、 民 雏 和 了 JR 路 ”站 成 


的 TNS Metro Cardj 合併 
etro Card」 合併 後 换 站 ， 乘 客 主要 是 到 和 练 马 圭 乘 雑 面 深 達 36 米 ” 全 


成 為 現時 可 用 於 多 達 22 間 東京 E 前 

及 肖 边民 管 铁路 通用 的 「Pass 西武 熏 列 车 前 往 其 他 地 区 。 据 不 下 。 放 射 # 人 的 条 

je a 放射 部 欠 下 的 鲜 马 新 宿 “耗资 1.569 估 日 | a 
部 份 ， 则 在 1990 年 8 月 开始 动 都 请 大 楼 前 ， WA 


由 於 公开 招 幕 的 名 字 
上 募 的 名 字 未 覆 。 工 。 管 中 中 井 、 東 中 野 、 中 野 月 台 的 者 万 前 車 


7 5 者 庁 前 


為 本 新宿 ) ・ 供 日 化 加 接 環状 部 
作為 交接 韓 乗 冶 ・ 光 丘 到 新 窒 
长 9.1 公 里 的 路 段 在 1997 年 12 月 
通车 。 


如 认 前 到 -~ 都 麻 前 的 瑶 状 部 

都 营 十 二 号 线 长 27.7 公 里 
的 環状 部 是 在 光 丘 練馬 段 的 
放射 部 通 車 後 オ 於 1992 年 2 月 
动工 。 然 而 ， 负责 建造 和 在 通 
车 前 「 毛 有 J」 都 答 二 忠和 线 环 
状 部 的 ， 亚 不 是 东京 都 交通 局 
本 身 ， 而 是 东京 都 政府 和 民间 
多 融 机 构 联 警 ( 都 政府 估 2/3 股 
下旬 式 会 


,由 认 十 二 路 贸 所 涉及 的 
Ww 用 过 高 ,这 高 从 都 政府 
能 力 ， 所 以 在 者 政府 本 
。 员 以 第 一 种 铁道 事业 
に EZ SET 

。 建设 和 管 到 十 一 肪 入 


Oin 【 ] 


他 所 有 地 下 铁 以 下 方 行走 ， 
加 上 東京 地底 其他 各種 地下 結 
构 一 一 食 水 管道 和 下 水 渠道 、 
电 构 和 电讯 管道 、 气 体 炊 料 
管道 、 地 底 停车 场 和 商店 街 等 
等 所 以 建設 難度 和 成 本 相 党 
高 。 

首 段 完成 的 环 状 部 是 新 从 
到 国立 将 技 场 的 管 业 段 ， 路 然 
是 仅仅 长 2.1 公 里 的 区 间 ， 但 
由 於 地形 開 係 従 新宿 開始 到 
代 代 木 和 園 立 競 技 場 三 個 痴 的 
深度 都 距离 地 面 超过 20 米 > 在 
1992 年 動 工 的 路線 到 2000 年 4 月 


才 完成 ， 比 原 计 二 
TPT PP 
株 」 厅 正 式 天 控 机 /下 
時 作 為 路 

7 正成 名 竹 ・ 環 人 
全休 月 第 
間 好 昌 近 在 2000 成 eg 

一 月 十 二 日 一 完全 开通 者 
管 十 二 号 纺 。 

完全 在 通 車 之 前 東京 
都 地 下 铁 建设 在 11 月 未 将 都 
魔 前 ~ 清漆 白河 ~ 国立 妾 技 声 
間 的 鐵 路 施設 譲渡 予 都政 府 ， 
使 建设 都 营地 下 铁 的 身份 暂 告 
結束 ・ 現 時 「 地 下 建 」 手 要 在 
建设 都 管 高 架 新 交通 系统 爹 人 
久 ， 另 外 亦 在 2005 年 为 者 政府 
订购 E5000 形 电气 机 车 ， 供 大 
江戸 線 線 性 騙 動 列車 通過 汐留 
站 附近 的 浅草 入 一 大 江 户 铬 联 
絡 線 到 馬 込 車場 作 重大 検 修 時 
作为 动力 车 使 用 。 


@ 束 京 地下 笠 細 絡 最深 抱 車 直 (地 表 到 月 台中 计算 ) 


排名 深度 


路 纺 ， 车 站 


| 〇 大 江戸 線 ・ 六 本 木 (A 線 ヽ B 線 旋 328 米 ) 
O 生 代田 線 … 国会 议事 堂前 ， 1 


ーーー テーー - 


南北 線 ・ 後 業 周 
〇 大 江戸 線 ・ 新 宿 _. 


江戸 線 ・ 骨 田 情 


在 10 个 东京 地 下 说 网 络 中 最 深 的 车 站 中 ， 大 江 后 入 


07 財 ・ 包 人 地表 
er ヽ 地 下 停車 場 


x ヽ 針路 線 い : 
浊 ， 深 423 六 的 六 本 木 拓 。 家 对 其 人 地。 和 不 加 深 上 
和 地 庫 商店 街 、 以 及 沿 線 的 水 ヽ 電 ヽ 通 語 和 排 : 

河 底 的 行 車 陣 道 大 江戸 線 費 建 造 費 高 達 1 兆 3.876 信 日 財 
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@ 都 堂 大 江戸 線 的 運行 方 式 
都 替 大 江戸 線 所 請 
的 「 6 J 字形 运行 就 如 左 图 
一 样 。 由 放射 部 光 丘 出 发 
的 列車 第 一 経過 都 塵 前 
回 之 后 会 进入 环 状 部 的 内 
圈 线 ， 向 南 经 新 宿 一 六 本 
木 一 大 门 一 清漆 白河 一 成 
前 一 飯田 橋 再 回 到 都 鹿 前 
日 裏 全部 乗客 下車 ・ 然 
后， 列车 会 经 站 后 的 折返 
简 转 到 都 谭 前 日 ， 再 向 北 
的 外 圈 经 饭 田 橘 一 藏 前 一 
清澄 白河 一 大 門 つ 六 本 
木 一 新 宿 、 再 经 过 都 赂 前 
加 向 西北 的 放射 部 光 丘 運 
人 


都 邱 前 握 有 四 
个 月 台 ， 如 该 班 
次 列车 是 从 光 瑟 
開 出 ・ 在 全線 行 
里 一 图 再 以 光 丘 
为 终 站 的 话 ， 該 
班 列车 将 价 经过 
都 蜂 前 四 次 “ NM 


部 堆 大 江戸 線 全 長 42 7 ム 
里 都 是 位 於 地 底 ， 而 i 
3 a 外 是 
設 在 都立 公園 的 地底 。 ED 
如 此 ， 在 通车 时 ， 新造 的 12. 
000 形 電 無 列車 都 是 信 園 上 
过 垂直 通道 将 列车 吊 进 车 康 。 
都 莹 大 江 户 线 肉 然 探 用 了 中 型 
的 线性 驱动 地 下 铁 列车 来 减少 
行车 险 道 切面 ， 但 由 於 路 粮 乓 
度 、 以 及 因 行 车 除 道 及 车 站 的 
深度 一 一 超过 一 半 的 车 站 深度 
超過 20 米 一 一 使 也 建造 難 度 和 
成 本 大 幅 上 升 ， 单 是 放射 部 的 
建造 成 本 已 经 高 过 3,990 们 日 
(2000 年 虑 率 为 超过 37 估 6,415 万 类 
元 )， 平 均 每 公里 成 本 为 287 介 
日 圆 (2 估 7,075 万 美元 ) ， 而 环 状 
部 的 成 本 更 高 ， 过 9886 傍 日 元 
(93 億 6.415 萬 美元 ) ， 平均 每 公里 


“ 


成 本 高達 343 億 日 園地 2358 コ 


DR 


关 元 ， 使 整 休 大 江 户 入 的 外 


邊 費用 高達 1 光 3.876 必 日 に 
估 港 贺 ， 。 


131 億 美元 超過 1.019 
中 日 本 史上 最 史 貞和 地下 : 


線 


24.0~25.0 


90~100 


16500 


2500 


3150 


中 合金 


1500 伏 特 直 流 架 空 電 貫 


1435 


UW /0 
きき :30 速度 (让 高] 3 


局 力 再 生 装 计 的 芋 杯 殉 所 和 遇 
[说 容 ATO] CS-ATC 


交通 局 12-000 形 ! 
人 


線 的 470 輸 ・ 


是 以 白色 塗装 在 
1993 年 開始 在 光 丘 
て 練馬 段 投入 服 
务 。 而 第 3 次 车 72 辆 
則 在 1997 年 練馬 
て 新宿 段 通 車 時 生 
产 ， 为 降低 成 本 ， 
从 第 3 次 车 开始 、 到 
因应 环 状 部 开业 而 
大 量 訂 購 的 第 4 次 生 
产 (304 辆 ) 均 没有 涂 
装 ・ 並 簡 化 了 頭 車 
的 形 航 ・ 大 江戸 線 
現有 53 組 8 輔 編成 共 
424 輔 12-000 形 列車 
服務 是 東京 地下 
铁 系 统 中 第 二 大 的 
车 除 ， 仅 次 於 东 西 


rm 1 る 6 9 


排列 。 但 交通 局 仍 为 坦 椅 使 用 者 加 设 了 专用 的 位 置 。 四 


12.000 形 的 操作 罕 比 其 他 列 于 的 来 得 醚 小， CA 
作 而 增加 了 多 项 关外 的 设 重 , 如 下 率 训 入 下 等 加 


2C8 
Lu EE I 
北 千 住 > 


< 
M7 


么 12-000 形 车 条 中 然 胶 鹤 ， 车身 亦 翰 短 ， 座 位 只 能 以 317+7+3 方 式 
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月 台 车 内 广播 ))) _ 


明和 Wi 


9 有 入 困 入 ・ 5 ば ん せん しんき ば 
易 方 面 月 台 ， 列车 。 も な く 、 一 番線 に き が 1 
eee ・ 3 も な く 、 一 下線 に れれ 滞る の 
: 待ち くだ さ し S 
OR(OBansen) 。。 < 女 一 号 月 台 前 往 新 木 场 的 列车 即将 到 过 ， 请 在 白 析 内 全 等候 。 
OOO ゆ ゅ き (OOOYuk) “。 
一 前 入 OOO (四 点 站 )  。 
〇 丸之内 線 * と うき ょ う まる の うち せん | 
向 新 窜 方 面 、 抵 过 估 党 。 文 東京 メト ロ 丸 ノ 内 線 を ご 利用 いた だ きま す で 、 あ り が と 
园 站 前 车 内 广播 | で ん し ゃ 。 し じゅ < で ざき 
8 いま す 。 こ この 電車 は 新宿 ゆき で す 。 
e て うら くえん あん な い 
ED 避税 大 後楽 園 で す < 乗り 換え の ご 案内 で す 
一 转 e な えい みた せん お 
XGoomasveOo) : 宇 北 線 、 都 営 三田 線 、 大 江戸 線 は お 乗り 換え くだ さ 
: This train is bound for Shinjuku. The next station is co 
:pleasechangehereforthe Namboku line,the Toei Mita lineand the 0ed0 
;。。 妇 多 哮 乘 搭 束 京 地 下 红 丸 之 内 入 本 班车 前 往 新 窒 下 一 站 合 岂 园 。 条 客 可 村 
; 北 線 ヽ 都 圭三 田 線 式 大 江戸 線 ・ 
〇 南北 線 3 つぎ た めい けさ ん お う た めい けさ ん お う あん な い 
抵 達 池山 王 中 前 的 車 。 文 次 は 溜池 山王 、 池山 王 で す 。 乗り 換え の で 案内 で お 
内 属 播 る ぎん ざ せ ん まる の うち せ 
「 : 鐘 放 線 、 玉 ノ 内 株 、 千 代田 線 は お 乗り 換え で す 。 
Per ， 2 The next station is Tameike-Sanno. Please change here forthe oa 
一 月 台 2 :0 
MOOegw a : the MM line and the EAC line. 
右側 (Migigawa) 二 この 先 指 れ ます の で 、 ご < く だ さ 3 ] 
一 车 蚂 向 的 右 方 ・ zue J 
eo (2 < ご 注意 く だ さい 。 電車 と ホー -aa 
: 出口 は 右側 で す 。 
・ 。。 文 下 一 站 油 池 山王 。 乘 客 可 转生 银座 引 、 Me 
。 “列车 即将 停止 ， 請 注意 車 脂 之 播 晃 he 
4 请 留 最 列车 及 月 台 台 之 问 的 空隙 。 右 超车 门将 会 打开 * 
に 人 出 : yzees piyoes tt pe 二 
ms meat: 。 娘 重 并 、 息 阅 ， 北 二 信者 gr 人 
3 e ん は っ し ゃ i 592 い 
: 4 必 拉 は 先 車 いた し ます 。 閉まる MA SW 
「 i hi 朗 け 込 み 乗 車 は お や め くだ さ 
a : 。 女 本 站 是 要因 。 本 班车 前 往 北 千 住 。 
| ;4 久 月 台 列 车 即将 天 出 。 铺 注释 车站 关闭 。， 
Ce. MA de 
| | を の a 3 


图 地 下 诺 半 关门 乏 行车 辽 道 内 ， 一 架 属 愉 束 念 角 WW 
; 图 才 市 强 的 8000 形 列 于 正 穿越 半藏 门 综 的 路 斥 ， 
直通 往 束 武 伊 势 崎 桩 的 久 喜 * 四 
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民 : aa 


ーー 1 a TRY いい 
3 1 


NYA ~ 
VS 1 yy 
ワ 


hd A コ 
ーー D ry 
人 か 】 \\Y EAR 


[直通 运转 > 在 日 語 』 
作 (# ョ 2 ツ -9 ツ テツ /Choku-m-Un-fem/ 直 
通運 転 ) , 英語 課 作 Through- 
service， 是 日 本 铁路 公司 为 
应 付 繁忙 时 间 在 主要 转车 站 的 
巨大 人 流 而 发 展 的 一 个 铁路 警 
运 方 式 。 简 单 来 说 ， 就 是 两 条 
个 同 路 线 一 一 甚至 是 不 同 警 还 
機構 一 一 的 列車 可以 真 接 開 
進 圭 方 路線 並 停 供 土方 的 車 
站 。 过 种 做 法 可 以 使 在 A 线 登 
车 、 需 要 乘 B 线 的 乘客 在 不 用 
下 车 一 换 月 台 一 候车 一 塌 乘 的 
情況 下 年 接 従 A 線 乗車 到 B 線 下 


車 ・ 除 節 省 了 乗客 在 韓 乗 中 所 
消耗 的 時 間 外 > 赤 滅 少 圭 朝生 


站 的 人 流 影响 。 。 
直通 服务 可 以 分 为 A 粮 


“和 B 线 的 列车 同时 并 进 加 方 路 
” 粮 的 -「 双向 直通 
“对 )) 或 只 有 A 缚 列车 能 并 进 、 


前 (相互 直通 运 


B 缚 的 『 单 向 直通 ( 片 方向 直通 


運転 )」 ， 在 实施 直通 的 两 休 路 “ 


線 是 不同 管 運 商 的 情況 下 基 
於 运 作 上 的 公平 原则 ， 多 数 有 


| 〇 浅草 線 


直通 服务 的 铁路 服务 都 是 提供 
[ 多 向 直通 上 。 

直通 服务 首先 需要 的 是 
实施 直通 双方 的 路 线 、 列 车 禁 
淮 / 规 格 、 信 号 /安全 系统 、 人 
上 訓練 、 車 務 管 理 、 行 車 和 車 
費 運 算 等 方 面 都 要 互 相 配 合 
而 最 重要 的 当然 是 连接 两 休 米 


| OB 比 谷 線 


Q 地 下 鐵 ・ 直 通 近郊 線 列 車 所 属 代 跳 
列车 所 属 代号 
東京 地下 鐵 (G) ・ 


的 轨道 和 电力 供应 的 规格 
相同 。 在 还 作 上 ， 以 涉及 
不 同 答 潭 商 的 「 负 向 直通 | 的 
典型 运作 模式 为 例 ， 也 
商 A 路 线 的 符 还 商 B 路 逢 的 
车 ， 是 以 A 入 向 B 弧 租 于 的 名 
在 A 缚 的 路 御 行 走 ， 而 在 A 
走 的 B 穆 列车 亦 由 A 稳 的 只 


ee ・ 東急 (0 


〇 東西 線 
OT 


O 半 大 9 乏 : 
〇 南北 線 / O= 田 線 
琦 玉 高 速 (M 


東京 地下 鐵 (S)・ 
東京 地下 鐵 ($) ・ 
东京 地 下 铁 (9) ・ 
東京 地下 誤 3)・ 


東京 地下 鐵 


都営 地下 鐵 ([) 京 


R(K) .东芝 高 速 仙 
RQ: 小 国名 四 


( 
(5) 
) 


”| 都 党 地 下 铁人 D ・ 京 


※ 東 京 地下 鐵 的 5 代 庶 中 沿 自 党 
園 時 代 地下 鐵 美 式 英 語 「Sub- 


。 WayJ 的 字 头 ， 而 JR 的 代号 K 则 
。 來 自 日 本 國 有 鐵道 ( 國 鐵 ) 的 日 


語 [こく て つ ] 羅 馬 排 理 .「Koku- 
tetsu」 的 字 頭 * 


> 行车 班次 和 车 辆 所 属 代号 “图 1 
为 在 东 急 综 直 通 中 的 琦 玉 徐 车 | | 
(W 和 都 党 车 (T)。 和 疆 简 头 为 显示 |! 


代号 的 位 置 * 四 


| 


株 列 
' 处 


,, 相反 在 B 粮 行 2， 
,是 南 B 岩 向 太一 
,员工 操作 “= 
& 欠 A 绢 和 B 線 在 へ 部 1 崩 
,路 穆 的 长 度 部 个 ，， ， 
所 以 在 上 1 謀 
ネト 俊 方 為 減 少 实 际 同 : 
现金 交付 的 【车 租 了 の 
比例 方式 开 进 对 方 的 路 
__ 刚 如 A 炬 (长 40 公 里 ) 和 B 强 
长 60 公 里 ) 之 间 实 施 「 角 向 下 
南條 線 的 列車 同様 可以 
| 時 方 的 路線 ・ 但 由 於 B 線 
以 ， 所 以 B 粽 的 列车 可 按 比 
多 增加 班次 。A 粮 和 B 和 线 悉 长 度 
A100 公 里 ・ 無論 是 A 線 或 B 線 
的 列车 ， 在 驶 入 对 方 的 路 线 后 
办 必须 返回 自己 的 路 段 ， 所 以 
每 的 来 回路 程 为 200 公 里 ， 当 
中 80 公 里 为 A 线 路 段 ，120 公 里 
为 B 析 路段。 因此， 按照 过 比 
例 ， 每 A 御 和 B 和 线 列车 的 班次 安 
排 诬 为 2:3， 即 每 两 班 A 线 列车 
和 有 三 班 B 和 的 列车 。 
。 阁 然 ,实际 管 运 上 ， 双 方 
ュー 引前 巡 的 人 
本 计生， 所 以 不 际会 
路 线 中 的 车 站 折返 、 或 


> 


@@ 铁 路 双向 直通 的 比例 构成 “7 一 


f= 


Mustrator:W.L. NG/Softrepublic 


mmm 
の @@ @$ < < で ーー | 
029 5 


+(40+40)=120+80=200 "3 
つ 毎 班 A 車 在 B 線 行 走 了 80 公 里 


(40+40)+(60+6 


以 不 载 客 班次 将 列车 适 返 原 路 
牧 等 方式 来 调整 互相 抵消 的 车 
租 ， 当然 在 完全 人 无 法 抵 销 ;或 
以 单 向 直通 的 方式 上 时， 车 租 最 
后 还 是 会 以 现金 折算 : 另外 ， 
过 去 和 营 团 和 国 铁 的 双向 直通 ， 
双方 车 租 都 是 以 每 公里 定额 的 
方式 折算 。 而 再 复杂 如 东京 地 
下 铁 : 半藏 门 穆 的 车 感 是 慨 在 
東急 ・ 田 園 都市 線 的 沿線 等 
更 加 是 对 各 管 运 商 的 内 部 车 务 
苦 动 和 对 直通 伙伴 路 线 沟通 程 
序 的 考验 。 
直通 列车 在 开 进 对 方 路 


二 地 下 钠 南 北 牧 列 车 在 目 黑 进 行 交 接 的 小 仪式 ， 
SEE 地 下 匆 列 车 在 目 黑 向 东 急 目 黑 乏 直通 后， 会 交 由 
3 东 急 的 人 员 操 作 。 同样 东 急 列车 在 目 黑 秽 进 南北 
有 乏 或 三 田 稼 共用 区 问 时。 本 会 因 腾 行车 班次 表 而 

, 交 由 地 下 呐 或 交通 局 的 人 员 操作 。 四 


这 成 说 计 的 
构 而 到 ， 在 开业 前 已 这 成 
保 通车 全 当日 取 有 一 定 捞 定 4 
纺 短 乘客 时 新 中 络 的 通 砷 期 


))=80+120=200 
つ 毎 班 B 車 在 A 線 行 走 了 120 公 里 


線 中 行 走 日語 稲 為 「 乗 入 
(リル /No-RiIRe/ 乗 り 入 れ )」 ， 人 又 
方 會 開進 圭 方 路線 的 列車 * 车 
上 都 要 设置 对 应 对 方 路 线 的 各 
种 通讯 、 安 全 和 管理 设备 。 在 
直通 服务 的 发 展 初期 ， 直通 服 
務 都 内 由 雨 條 路線 所 組成 > 而 
双方 亦 只 需要 在 选 定 将 会 担任 
直通 的 列车 上 裔 置 对 方 的 各 种 
设备 便 可 。 

随 著 交通 需求 增长 ， 直通 
服務 便 開始 進化 到 多 間 管 運 商 
的 多 人 条 路 线 双 向 直通 “如 现时 
都 答 浅 草 牧 ， 便 与 另外 4 间 民 营 


[RL Ht 
成 本 极 高 


和 对 号 路 建设 和 营运 


的 东京 各 铁路 机 
直通 服務 能 確 
量 的 乗客 ・ 大 幅 
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鐵 略 的 8 條 路線 進行 責 通 ・ 所 以 
其 班 次 調 配 ヽ 通訳 設備 等 赤 雷 
要 得 到 各 社 的 配合 ， 亦 正 因 如 
此 ， 直 通 规模 过 度 复 杂 的 浅草 
线 ， 其 列车 和 与 其 进行 直通 的 
各 和 线 列 车 ， 都 没有 设置 统一 的 
自動 列車 控 制 (ATC) 去 在 軌道 
上 进行 速度 控制 ， 所 以 只 保留 
了 各 社 各 路 線 都 有 設置 、 最 基 
本 的 自动 停车 装置 (ATS) 、 以 
区 间 方 式 来 保障 行车 安全 。 

男 一 方 面 > 在 過去 厩 於 
在 直通 车 辆 上 外 加 设备 的 成 本 
一 一 包括 设备 硬 体 、 操 作 人 员 
訓練 甚 至 設備 額 外 的 重量 所 
带 来 的 额外 电力 等 一 一 直通 列 
车 一 般 只 会 行走 本 线 和 伙伴 的 
区 间 ; 以 東京 地下 鐵 ・ 日 比 谷 
線 為 例 : 興 東 武 ・ 伊 勢 崎 線 和 
东 惫 : 东 横 穆 直 通 ， 实 际 上 只 
有 日 比 谷 線 的 列車 可以 行 走 東 
武 て 地下 鐵 東 急 全 部 司 間 ， 
耐 東武 和 東 急 的 列車 則 只 能 行 
走 其 原来 区 间 和 地 下 铁 日 比 谷 
入 :过 是 一 直 以 来 三 方 『 双 向 


MKEX 


直通 」 的 基本 模式 。 

然而 ， 在 各 铁路 营运 商 
的 安全 、 通 讯 、 信 号 及 车 务 系 
统 的 标准 化 和 数码 化 下 ， 现 时 
盟 东 武 : 伊 势 崎 、 目 光 和 缚 及 
東急 ・ 田 園 都市 線 進 行 盲 通 的 
東京 地下 鐵 ・ 半 蔵 門 線 , 各線 
车 辆 已 经 进化 成 可 以 互相 再 直 
通 即 東武 日 光線 的 列車 可以 
穿 过 半藏 站 线 再 融 向 田园 都 市 
线 的 中 央 林 间 和 终点 站 ， 反 之 东 
急 ・ 田 園 都市 線 的 列車 赤 然 
过 样 的 多 重 直 通 有 利 於 乘 客 不 


A 与 地 下 独 半 藏 站 综 直 通 的 东 念 田 圈 都 市 入 是 则 型 
由衣 

都 市 」 计划 所 开发 的 住宅 、 学术、 商业 和 休 阅 区 带 来 板 大 的 
方便。 同时 地 下 号 半藏 四 徐 的 列车 是 和 田 圆 都 市 委 共 同 利用 。 “ 
位 闪 神 奈 川 县 的 更 急需 加 车 检 修 列车 ， 省 仓 在 地 价 高 呢 未 
下 的 都 心地 带 购 地 建设 于 磋 的 费用 。 罗 | 


営 大 谷 到 新 橋 的 東吉 
京 高 

0 MM 
京 地 下 铁道 而 塞 ， 


天 束 地 区 最 大 的 和 
一 一 下 集 团 的 五 庆 大 下 
岛 以 其 势力 和 财力 ， 通 人 
中 銀座 、 上 時 
个 主要 人 流 集中 地 医 的 束 训 

下 绕道 与 其 集团 放下、 中 六 
藉 滁 谷 、 千 代 田 官 有 区 的 \ 
EEUREHUOrT 


需要 在 半藏 站 乏 内 的 车 站 下 车 铁道 的 乘客 量 

再 转 乘 另 一 租 的 直通 列车 ， 再 基 认 过 个 『 不 情 状 的 

进一步 增加 线路 和 和 铬 的 效率 。 。 。 景 下 进行 直通 ， 有 陋 地 下 二 

史 的 书籍 甚至 指出 当时 茧 训 

东京 地 下 织 " 直 通通 转 .的 灌 革 下 銀 道 和 東 京 高速 
日 本 地 下 名 史上 的 首 个 相互 持 有 前 視 心理 時 

直通 ， 是 1939 年 9 月 16 日 ， 由 车 司机 共 至 在 地 底 浊 入 

径 营 淡 草 到 

所 情 的 東京 @ 刍 向 直通 对 各 方 的 影响 

地下 鐵道 株 

式 會社 和 絢 


最 短 的 行车 时 间 行 下 
! 3 IM に < 
“gq 归程 ， 务 求 继 科 
ょ 。 涯 谷 間 的 路 程 


大 一 間 公 司 比 較 優 秀 
% 和 ， 蕴 降 日 本 在 向 外 氮 强 的 
十 义 军人 派 并 掌权 下 ， 
” 由 日 本 日 赵 不 利 的 国际 局 
， 日 本 政府 开始 各 极 准备 
更 大 规模 的 侵略 战 竹 ， 全 刁 
eg 資源 ヽ 建 設 等 都 相 総 進 和 
洛 管理 統一 調 配 的 戦 事 仙 


制 


客 得 知 


在 1941 年 ， 日 本 政府 下 
4 成立 日 后 简称 为 党 图 J 的 
者 国 高 速度 交通 党团， 负责 接 
系 京 地下 鐵道 和 東 京 高速 鐵 
道路 線 統一 構 為 「 管 園地 下 
匆 | ， 即 今日 地 下 铁 银座 线 ， 
結束 了 十 鐵 「 浅 草 一 新橋 ・ 新 
桥 ~ 涩 谷 」 的 直通 时 代 。 绝 
过 第 二 次 世界 大 战 ， 日 本 战 
败 ， 为 应 付 战 合 重建 的 经 济 发 
展 由 管 園 負 責 建設 的 東京 第 
| - 係 路線 一 一 九 之 内 線 一 一 在 
125 年 1 月 通 車 和 銀 座 線 同様 
是 以 第 三 轨 为 供电 方式 的 丸 之 
有線) 是 营 轩 至 今 仅 欠 的 两 条 
3 有 实施 直通 的 路 生 。 
1 
de 
ee 
和- 也 就 是 孝 的 中 
_ ) 地 价 随 著 径 济 发 


的 路面 電車 (都電 等 鐵 忠 弓 よ 
骨 幹 > 再 加 上 載 客 量 和 9 去 疾 
異 鐵 路 差 得 遠 的 公共 白地 叶 妹 
所 形成 ， 未 能 追 上 东京 的 怠 展 
歩 伐 所 帯 来 , 比 隊 前 高達 三 倍 
的 巨大 交通 流量 ・ 

正 因 如 此 ， 在 都 心 外 圈 


ら 


国 铁 、 党 图 的 地 下 狐 和 都 下 并 


ンジ ジ ジジ と “ss ve Ew peri に ニー 
全 丸之内 和 线 是 东京 在 战 合 建设 的 第 一 条 的 地 下 堆 ， 建 设 时 和 近郊 铁路 包 向 直通 的 概念 仍 未 开发 ， 


私营 线路 运输 ， 一 直 只 能 管 过 
近郊 到 国 铁 的 各 大 主要 车 站 再 
蛮 乘 客 转车 的 服务 ， 势 力 范 轩 
和 给 《 陆 上 交通 事业 调整 法 》 排 
除 在 一 状 国 线 山 手 缚 以 外 的 各 
大 私 铁 集团 一 一 京王 帝都 、 京 
成 、 京 急 、 東 急 、 東武 和 小 田 
念 等 均 遇 近郊 一 都心 鐵 路 


为 统一 规格 仍 探 用 了 第 三 轨 为 供电 方式 ， 因 而 在 日 后 在 不 能 和 其 他 近郊 铁路 进行 秘 向 直通 " 9 
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@1948 至 1956 年 间 . 营 团 / 国 铁 外 的 都 心 匆 路 棕 申 请 


小 田 急 ”| 南 新 书 一 东京 站 _ 


中 目 黑 一 东京 站 ; 目 昧 一 廣 尾 間 


富士 見 一 新宿 . 
角 知 ~ 两 国 。 
北 千住 一 新橋 ーー 
京 FREE 
京 神業 坂上 本 人 


五反田 北 千 住 高田 馬場 


中 目黒 大 山 ニー 
品川 一 八重 洲 通 


1956.2.1 | 京 濱 急行 
[5562 | | 狂人 


< 当時 運輸 省 一 直 不 願 意 開放 東 
ュ 京山 手 線 内 的 鐵 路 頻 設 予 党 
加 画 和 國 鐵 以外 的 機構 ' 所 以 在 
1950 年 代 的 高 度 成 长 期 ， 单 以 警 

转 和 国 铁 的 数 人 条 路 生根 本 不 足 应 
付 都 内 的 交通 : 至 今 JR 東 日 本 人 
然 是 首都 图 最 主要 的 八路 机 构 ，、 
園 中 以 山手 線 和 中 央 ・ 綿 武 緩行 
線 最 潟 香港 遊 客 所 認識 ・ 回 


路 线 长 度 公里 傅 


有 
| 加 
回 


导出 内 加 
回 


| 
Ei 
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可 齐 
昭 半 展 氏 -JR 间 的 证 通 还 计 


< 通 的 遺 塊 大 餅 有 著 濃厚 的 興 
引 < 在 1947 至 1955 年 間 ， 多 次 
同 運輸 省 申請 興 建 頁 通 都心 的 
路 粮 。 而 当中 ， 更 出 现 多 间 被 
称 为 【大 手 私 铁 」 (在 社会 / 政 
界 影响 力 和 财力 极 强 的 民营 铁 
路 集 園 ) 一 一 東武 鐵道 東京 急 
人 行 電 鐵 、 京 演 急 行 和 京成 電 銭 
一 一 的 社 长 (公司 主席 ) 联 署 ， 
向 有 运输 省 要 求 开 放 都 心 直 通 的 
鐵 路 建設 栖 ・ 並 紛 紛 向 運輸 省 
提出 通 往 都 心 的 鐵 路 線 建設 
请 。 

運輸 省 在 1955 年 7 月 成立 
都 市 交通 审议 会 ， 专 门 负责 针 
3 各 主要 部 市 一 一 东京 ~ 类 
. 阪 ヽ 名 古屋 和 京 都 等 地 日 超 厳 
重 的 交通 問題 制定 政策 和 
具 簡 的 解決 方 案 ・ 並 就 相 開 議 
题 於 同 年 开始 向 社会 说 询 。 都 
市 交通 审议 会 於 1956 年 发 表 
针对 东京 首都 交通 圈 的 第 一 
号 报告 ， 报 告 中 除 重新 旭 定 以 
1975( 昭 和 五 十 ) 年 為 完成 目標 
的 五 条 都 心地 下 铁路 入、 以 及 


”表示 容许 都 政府 交通 局 建设 和 
营运 地 下 铁 外 ， 亦 首 度 提出 以 


双向 直通 方式 连接 近郊 的 私 铁 
路線 和 都 心 的 地下 鐵 路 線 ・ 

由 於 解决 交通 问题 的 压力 
刻 不 容 緩 > 管 園 和 都政 府 所 負 
责 的 两 休 路 和 线 的 具体 计划 工作 
也 在 报告 书 公 俐 合 障 即 展开 > 


两 个 机 构 的 代表 亦 马 上 上 开始 和 


直通 伙伴 们 进行 研究 ， 将 和 党团 
所 负责 的 都 市 计划 高 速 铁 道 二 
号 线 ( 日 比 谷 线 ) 和 交通 局 所 负 


南 的 都 市 计划 高 速 铁道 一 号 
線 ( 都 示 浅 草 線 ) 連 接近 郊 的 私 
鐵 ・ 成果 就 在 1960 年 首 度 誕生 


ーー 一 申 都 交通 局所 負 責 建設 的 
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和 都 党 涝 草 牧 是 东京 第 一 休 与 近郊 通勤 缴 
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アシ エイ だ イー LN 人 


a i TL Le 


路 先行 村 向 直通 的 地 下 二 路 皖 ， 至 So 


運 商 多 達 七 候 路 線 通行 直通 如 比 複雑 的 運 作 使 江草 線 的 列車 到 今 信 然 借 設 所 和音 呈 
通用 制式 ATS 作 为 安全 装置 ， 未 能 引进 更 新 式 的 ATC 或 ATO 自 动 化 行宫 管理 系统 。 罗 


:中 一 问 大 力 推动 都 心 直 通 铁 


记分 别 前 往 北 越 谷 的 东 武 铁 
道 20000 系 列车 和 中 目 黑 的 
地下 鐵 03 系 列車 ・ 東武 鐵道 
在 1950 年 代 是 关东 地 区 其 


路 的 私 鐵 集 園 在 1962 年 
5 月 31 日 終 於 如 願 以 償 : 興 3 
堂 日 通 車 的 日 比 谷 線 通 行 父 所 織 

向 直 通 ・(&) 


一 豚 線 押上 浅草 
橋 段 在 党 年 的 12 月 
4 日 通车 ， 同 时 并 - 
始 与 京成 电 铁 的 押 上 精 实 施 直 
通 創 下 東京 第 一 個 近 郊 私 鐵 
和 都 心地 下 纵 双 向 直通 的 先 
例 。 而 和 警力 方面 ， 就 是 1962 年 
5 月 31 日 日 比 谷 線 第 二階 段 開通 
北 千 住 路線 和 東 武 鐵道 伊勢 崎 
线 的 允 向 直通 。 

自 此 ， 大 部 份 东 京都 地 下 
铁路 线 在 计划 和 建设 时 都 是 以 
能 约 配 合 现存 近郊 铁路 纺 直 通 


“而 作 规 划 ， 除 私 铁 外 ， 国 铁 (日 


本 国有 铁道 、 今 JR) 亦 是 双向 直 


通 的 对 象 之 一 。 如 分 别 与 国 铁 ， 


未 能 直通 的 路線 


”地 下 铁路 穆 是 没有 与 其 


。 粮 和 九 之 内 入 为 例 "上 


中 央 ・ 絶 武 緩行 線 肥 肝 
線 真 通 的 東西 線 和 千 代田 
是 国 缴 当时 被 称 为 【五 方面 
戦 」 的 首都 交通 回 輸送 
充 计划 的 一 部 份 。 


| 
! 


现时 ， 东 京都 内 只 有 = 


路線 進行 直通 所 要員 人 
因为 其 列车 规格 和 引信。 
郊 线路 都 不 能 配合 有 


为 了 直通 而 进行 
と / 全 が 六 = | 
有 也 下 
g 模 改 轨 距 十 


i 
本 


ーー 夯 淮 机 距 的 事例 (如 滞 志 
和 之 凡 问 
所 用 的 第 ee 
人 

方式 ,而 过 两 做 和 
而 不 人 
本 合作 上 
历史 的 地 下 牧 路 省 都 只 能 手 并 
[ 人 ym , 东京 都 交通 局 
大江 户 株 亦 是 另 一 条 未 有 加 
各 作 何 直通 御 的 地 下 钱 。 大 江 


sg 
起， 
Re 


8 
Ns 9 


a ~、 的 撞 控 程度 , 
Rt 不 能 移动， 


SL 
NN 


前原 下 去 。 


二 近 部 地 区 向 大 部 市 心 及 地 带 二 乘 人 
i 六 门 Th 
pe 由 主要 方法 ; 图 「 混 雑 率 」250% 的 
直通 半藏 四 稼 的 列车 。 
25096 是 的 指 列車 内 生 
生計 生 説 , 在 第 時 所 有 


和 是 以 日 本 现时 流行 的 小 切 ， 
面 地下 鐵 設 計 , 在 1,435 毫 米 的 “ 
柯 准 轴 上 配 以 所 讲 乱 性 马 过 最 
动 。 技 术 沿 自 磁 是 浮 铬 路 的 纺 
性 马达 是 在 1990 年 才 淮 信 寡 用 
階段 1990 年 开通 的 大 孤 市 党 
地下 鐵 的 長堀 接見 線 地 線 是 世 
外 第 一 条 很 性 驱动 地 下 铁 ， 其 
每 贴 在 将 传统 圆 简 型 的 马 如 大 
里 和 部 傍 沿 著 軌道 上 和 列 車 的 
底 盤 平 放 減少 列車 底 盤 馬 達 
的 体积 和 大 幅 减 少 列车 的 高 度 
和 横 切 面 面 積 ,和 从 而 在 行车 除 


道 建設 中 節 省 成 本 


以 旁 侧 式 第 三 执 供电 的 设计 ， 
大人 日 
路 都 是 以 架空 志 徐 供电 ， 所 以 | 
过 丽人 条 束 京 年 杞 最 大 的 地 下 席 | 
線 部 未 能 和 只 他 路 線 直通 


能 与 其 他 狼 路 直通 的 路 \ 
i , 主要 原因 就 是 因 汐 它 


[ 


線 性 馬 達 技術 


4 國 鐵 ( 今 JR) 在 1961 年 实行 第 二 


| 3 銀座 線 和 丸 之 内 線 都 是 採用 时 


上 
上 大 江 户 入 是 东京 都 区 地 NN 
下 鐵 四 條 線 中 唯一 一 條 示 NSS 


採用 了 減 少 車輌 横 切 面 胃 遍 


正 因 如 此 ， 如 要 全 大 江 后 
列車, 
守 高 度 和 横 切 面 面 入 要 符合 大 
工厂 粮 全 地 旗 区 亲生 入 的 机 
求 ， 而 其 电动 方式 水 必 需要 和 和 
江戸 線 一 採用 線 価 動 
吾 質 上 ・ 以 近郊 外 採用 和 
作 颈 动 阔 不合 符 效益 ) 日 本 
内 有 較 條 信用 線 作動 
列车 ， 党 中 全 部 都 是 地 下 绍 路 
得 > 分別 是 大 阪 長堀 人 見 和 地 
株 東京 大 江戸 線 、 名 十 屋 
苦 纺 和 往 轩 的 七 限 熏 ， 而 四 人 
笋 均 没有 和 其 他 铁路 直通 。 国 


大 二村 向 
La 地下 和紀 時 和 中 一 部 人 ・ 力 代田 

和 线 以 直通 穿 过 地 下 使 干 代 田 绿 亦 是 素 電気 列車 ( 右 ) “四 
ee 梨 日 89203 泊 昌和 


\ TSE an 


回 還 一 | 一 、 
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〇 千代 田 線 
JR 203 系 、207-900 系 、209-1000 系 : 小田 急 電 鐵 1000 形 


See oe oe eeo eeeoeeeeeeo@oeo eeeooeooeoeeoee 


far / ー 
ep 


ーー 


田 線 
行儀 3000 素 、 5080 系 : 
高 氏 道 2000 系 


字 写 浅草 综 
京成 電 鐵 3000 形 、340。 用 
3500 形 、3600 形 
京 注 急 行 電 鐵 600 形 1500Fz 
1000 形 、 新 1000 形 
北 績 鐵道 7500 系 、7300 
7250 系 、7000 系 、91o0: 
9000 形 


京成 3600 形 一、 二 的 


に 


O 〇 都 营 新 宿 综 有 


Ne  。 


ee 気 列車 


京 地下 鉄道 1 000 形 : 


伴随 亚 洲 第 一 条 地 下 铁路 开业 
的 第 一 辆 载 客 地 下 织 列车 ， 就 是 东 
京 地下 鐵道 株 式 會社 在 1927 年 引 進 
的 1000 形 電気 列車 ・ 在 該 年 4 月 1 日 
開通 上 野 ~ 浅 草 段 時 東京 地下 鐵 
道 共 订购 了 10 辆 1000 形 来 应 付 初期 
毎 3 分 鐘 的 列車 班 欠 間隔 ・ 随 著 乗客 
重量 ・ 東京 地下 鐵道 在 翌年 加 密 斑 
次 到 每 2 分 30 秒 一 班 。 

1000 形 列車 由 日 本 車輌 製作 
所 (日 車 ) 和 汽車 製造 株 式 會社 生産 
(汽車 製造 ・ 簡 稽 汽 車 ・ 1972 年 為 川 崎 重工 
収 勝 ・ 現 為 川崎 重工 車 輔 ) 営 時 日 本 
的 鐵 路 車輌 多 以 木材 為 主 要 製 造 材 
料 1000 形 列車 首 先 引 進 鋼 製 車 通 
(但 以 现时 日 本 织 路 称呼 只 为 [ 半 网 
製 」)・ 以 國際 標準 的 1.435 族 米 旋 生 


。 車 軌 距 採用 営 時 世界 各地 的 地下 
… 鐵 系 統 所 使用 的 第 三 軌 方 式 集 電 » 
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以 600 伏 特 的 真 流 電 駿 動 車 
上 的 两 台 90 千 瓦 推力 的 电动 
機 ・ 電動 機 和 其 他 電 機 設備 
都 是 从 美国 进口 的 产品 ， 而 
車輌 的 韓 向 架 更 是 日 本 國 
産 ・ 在 安全 方 面 * 1000 形 更 
是 日 本 第 一 台 装 设 有 自动 
列车 停止 保安 装置 (ATS) 的 
车 种 ， 而 日 本 国有 铁路 到 
1966 年 因 一 次 死伤 近 500 人 
的 「 三 河島 事件 」 オ 在 全 國 路 
穆 加 里 ATS 和 装置 。 
1000 形 在 经 历 第 二 次 
大 戦後 ・ 服務 了 40 年 終 在 
1968 年 全 数 退 役 。 而 当中 
只 欠 下 第 一 辆 1001 号 车 在 
1970 年 移 往 交 通 博 物 館 提 
放 ， 站 在 1986 年 改 置 於 葛 西 
地下 鐵 博 物 館 陳 列 紀念 


車 長 (mm) 
车 并 (mm) 
车 高 (mm) 
车 身 结构 
集 电 方式 
軌 距 (mm) 
牵引 控 流 方式 
制 动 装置 
安全 信号 系统 
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@1000 形 列車 編成 園 (1927-1956) mmf 
東京 地下 鐵 在 1927[ 昭 和 二 ] 年 通 車 後 ， i gs 
时 段 的 客运 量 多 少 而 更 变 ， 由 一 辆 至 最 多 三 辆 ,下 第 的 列 
深谷 至 虎 之 站 治 桩 车 站 改建 工程 完成 为 止 , 束 

多 只 能 由 三 辆 车 所 篇 成 。 


1000 形 每 


(BE 
| .1 日 三 ) 入 车资， 车 费 就 是 
《40 大 名 科 鹤 惠 亲 业 和 。 “从 扣 是 


内 装 弹 篇 的 金属 吊 措 扶手， 在 辣 
辆 行进 时 比 普通 皮革 措 扶 手 稳固， 

而 且 用 合 会 自动 返回 原 位 。 但 由 丛 
扶手 本 身 有 一 定 重量 ， 在 乘客 里 手 
弹 回 原 位 时 相当 危险 ! 而 且 成 本 较 
高 ， 所 以 改 回 以 普通 的 吊 持 扶 手 。 


| 品 企 室 (运转 室 ) 相 党 狭小 代 
計上 4 1000 形 列车 的 操作 室 ( 運 朝 室 ) 相 党 狼 り 

時 | リ | 井 关 部 份 的 三 分 一 ， 世 只 能 容 下 操作 只 (运转 手 ) - 
| | | 人 ,而 车 党 则 不 会 有 襄 尾 的 操作 室 ， 而 是 和 乘客 

对 和 | 且 在 车 庙 内 。 


T 
> 
< 


可 素 操作 室内 操作 后 的 芭 本 股 霄 和 现下 人 
列 率 的 没有 太 大 差 呈 一 都 是 由 控 束 香 
乏 度 計 三 組 最 星人 設備 3 


4 设 於 车 用 中 的 车 门 控制 箱 ， ee | 
的 车 掌 操作 ， 同 控制 箱 可 以 控制 丙 人 | 
門 * 每 侧 的 车 门 由 一 根 金 属 桂 代 表 
棍 在 下 方 凸 出 时 是 开局 状 ， et 
推 便 窗 并 关 车 门 ， 金属 悍 杰 会 在 上 
出 ， 相反 关门 的 程序 就 是 将 上 方 吕 出 的 


属 桂 向 下 推 便 成 。 


NS 
Na 用 了 


Maa 路人 Ms 


鐵 路 萌芽 的 年 代 
19 世 記 末 年 的 日 本 首都 東 


京 ・ 在 経歴 明 治 維新 , 大量 引 進 
和 吸收 来 自 欧美 各 地 新 思 稚 和 
工業 技術 後 己 経 躍 身 成 為 一 個 
颇 为 现代 化 的 都 会 。 由 於 没 有 沉 
重 的 历史 包容 ， 日 本 人 勇 於 党 试 
引进 不 少 当时 在 西方 各 国 仍 处 认 
实验 阶段 的 技术 ， 当 中 便 包 括 改 
变 人 类 历史 的 其 中 一 种 重要 发 明 
一 铁路 。 

日 本 政府 匠 取 了 和 当时 正在 


ぺ ゆ 


东京 地 下 钱 道 株式 会 社 東京 高速 鐵道 株 式 會社 
1934 て 1941 


1920~1941 


日 本 的 英國 土木 工 師 李 察 ・ 日 
蘭 頭 (Richard Henry Brunton) 的 
提案 : 建造 一 條 連接 東京 都 中 心 
部 新橋 奥 横 漬 港 的 鐵 路 ・ 並 以 
重金 聘用 当时 世界 第 一 铁路 大 国 
一 一 英国 的 工程 师父 德 蒙 * 摩 礼 
稚 (Edmund Morell) 为 整个 计划 的 
纺 工 程 师 。 呈 然 摩 礼 泵 在 1871 年 
在 東京 病 残 , 但 由 他所 負 貢 > 
花 費 達 300 萬 日 園 的 新橋 横濱 
鐵 路 線 > 則 成 功 地 在 1872( 明 治 
五 ) 年 竣工 並 由 明治 睦 仁 天 皇 


帝都 高 速度 交通 党 图 
1941~1960 


為 基 進行 開通 儀式 並 依 照 訂 
爾 的 建議 在 政府 設立 特定 部 門 
去 管理 和 和 党 运 铁 路 ， 成 为 亚洲 第 
一 個 擁 有 鐵 路 交 通 的 國家 由 が 
遺 條 鐵 路 線 是 有 政府 所 興 建 和 党 
運 ・ 所 以 也 被 稽 為 官 設 鐵道 、 表 
官 鐵 ・ 

中 国 则 在 1876 年 ， 也 就 是 
日 本 第 一 条 铁路 凿 开通 营运 从 
4 年 ， 才 捧 有 历史 上 第 一 休 以 各 
汽 杰 车 为 动力 行走 的 真正 线路 各 
一 一 吴 漆 铁路 。 


沉 规 高 速度 交通 名 
1960 て 2004 


在 見 識 到 軌 着 連 輸 的 潜 力 


な > 不 少 日 本 財閥 交 紛 紛 出資 成 
二 民营 织 路 公司 ， 也 就 是 一 般 所 
TH = 

鐵道 )・ 日 本 的 第 


称 的 私 铁 ( 检 篇 1 
一 条 私 铁 是 在 1880( 明 治 十 三 ) 年 
的 东京 马车 线 这 ， 連接 上 # 
谷 。 馬車 鐵道 顧 名 思 義 就 是 
以 马 作为 动力 ， 牵动 行走 在 路 甸 
上 天 股 有 组 机 的 车 卡 。 而 在 十 年 
後 的 1882 年 * 東京 馬車 鐵道 再開 
通 挫 往 新橋 和 日 本 橋間 的 路線 

1900( 明 治 三 十 三 ) 年 東京 
必 車 鐵道 更 名 為 東京 電車 鐵道 
在 三 年 后 全 面 将 沿 有 的 马车 线路 
電気 化 ・ 営 時 在 东京 营 经 电车 
的 机 构 除了 东京 电车 铁道 外 ， 另 
有 束 京 市 街 铁 道 和 东京 电气 铁道 
雨 间 私 铁 同 时 存在 。 為 了 減少 互 
相 競 和 事 * 三間 鐵 路 公司 在 1906( 明 
治 三 十 九 ) 年 合併 成東 京 鐵道 ・ 以 
電車 行 走 首都 内 的 各 路 線 。 

另外 ， 在 同一 時 間 : 易 一 問 
擁 有 雇 大 官 方 背景 的 私 鐵 一 一 日 
本 鐵道 赤 在 1881( 明 治 十 四 ) 年 誕 
生 並 和 國 家政 府 袋 定 了 「 特 許 
株 約 書 」・ 得 到 無 償 借 用 宜 地 
铁路 用 地 免税 、 政 府 代为 征用 民 
地 等 极为 优越 的 上 党 业 人 条件， 使 铁 
路 建设 的 速度 非常 高 ， 而 收入 亦 
季 季 上 升 。 除 了 在 首都 开通 了 赤 
羽 へ 新宿 品川 線 外 > 更 能 在 短 
得 的 10 年 间 ,完全 开通 东京 上 野 


市 胡 735 人 時 


各， 其他 著名 的 东京 私 鲁 企 
道 、 间 今 日 京成 电 纳 、 东 武 线 
(野道) 
未 各 , 原 玉川 電 
モ 和 京 濱 電 鐵 以 及 
的 道 等 
1907( 明 治 四 十 ) 年 或 以 


> 日 本 第 一 号 共 氮 机 车 
( 機 識 車 ) ・ 四部 田 英國 
Vulcan 短 造 碑 於 1871 年 製 
造 的 蒸 無 機車 ・ 就 星 用 於 


行走 1872 (明治 五 ) 年 日 本 i 
通 車 一 一 來 往 新 橋 一 横濱 


的 日 本 第 一 條 鐵 路 線 的 第 
一 部 機車 * ( 


ay て < 区 :Ps 
ES nr へ Ace -区 
一 み AE 


从 开业 於 大 正 十 四 (1925) 年 的 东京 肢 ( 东 京 车 站 )， 当 时 被 稳 为 【东京 停 嘻 场 」 “从 国 
产 ， 兵 有 23 个 地 面 高 架 月 侣 和 8 个 地 底 月 


鐵 年 代 落成 : 至 今 属 於 私 有 化 後 JR 東日本 的 財 la 
台 的 东京 车 站 仍然 是 关东 地 区 的 交通 中 框 之 一 ， 連 同 地下 鐵 丸 之 内 線 的 毎日 乗客 量 約 放 


105 尤 人次。 四- 
前 成 立 。 到 帝国 铁道 磨 的 管 治 下 ， 使 帝国 
在 铁路 事业 大 肆 发 展 的 同 ”铁道 魔 使 成 为 一 个 毛 有 日 本 全 国 


7.036 公 里 長 鐵 路 網 的 巨大 運輸 機 
构 ， 为 日 后 的 经 济 发 展 和 侵略 战 


事 徴 好 準備 * ，，… 


時 > 日 本 鐵道 則 因 営 時 日 本 葬 動 、 
[日 露 战 轩 」 (即日 俄 战 委 ) 的 军 
事 運輸 需要 ， 在 1905( 明 治 三 十 


八 ) 年 通过 《铁道 国有 法 》， 将 包 "ee 
括 日 本 鐵道 等 七 間 私 鐵 園 有 化 ”地 下 织 的 建造 计划 
結束 私 鐵 的 黄金 年 代 。 営 時 * 全 在 已 发 展 的 都 市 中 腾 出 空间 


日 本 超過 90% 的 鐵 路 線 均 被 納入 ”以 建造 铁路 ， 是 极为 困 内 和 昂贵 


的 一 件 事 。 嘲 吵 的 蒸汽 机 车 在 住 
民 地 附近 活动 亦 对 沿 铁 的 居民 造 
大 极 大 的 困 援 ， 而 铁路 与 一 般 道 
路 的 平 交道 ， 更 加 是 交通 意外 的 
温床 。 将 铁路 粮 搬 见地 面 ， 似 乎 
是 唯一 可 行 的 方法 。 

日 本 最初 有 記 録 的 地下 鐵 路 
建設 計 割 是 始 於 1906( 明 治 三 十 
九 ) 年 ・ 由 営 時 鐵道 時 報社 社長 
兼 铁道 评论 家 木下 立 安 与 福 泽 误 
吉 * 的 女 婚 ヽ 電力 事業 巨 子 福澤 
桃 介 等 22 人 联合 出 资 成 立 东 京 地 
下 電気 鐵道 ・ 並 計 割 建造 二 條 分 
別 長 13.3 公 里 和 6.5 公 里 的 路線 
來 往 高輪 一 銀座 日 本 橋上 野 
一 浅草 及 银座 ~ 新 宿 。 

面 在 東京 地下 電気 鐵道 成立 
的 4 日 合 ， 由 前 述 主 要 经 营 路 面 
電車 的 東京 鐵道 赤 障 同 約 30 名 
資本 家出 資 成立 日 本 高架 電気 鐵 
道 ， 打 算 以 当时 在 美国 相当 流 
行 ， 直 接 在 路 道上 名 建 高 架 钢铁 
橋 行 走 鐵 路 的 方 式 , 分 別 興 建 二 
條 品川 千住 大 橋 和 新宿 本 所 

间 的 高 架 铁路 。 实 际 上 ,日 本 高 
架 电 和 气 铁道 的 第 一 号 熏 计 划 ， 除 
了 上 野 ~ 千 住 大 橋 一 段 外 , 其 勿 
部 份 都 与 东京 地 下 电气 铁道 的 路 
粮 极 为 相似 ， 可 以 说 是 一 份 打 算 
興 基 喜 接 競 事 的 路線 計画 。 

”然而 ， 当 十 份 计划 书 交 到 


東京 府 後 ・ 入 在 不明 的 理由 下 . 
被 遗忘 近 5 年 ， 在 1910( 明 治 四 十 


三 ) 年 於 市 议会 被 质 宰 时 才 被 注 
总 到 。 然 而 ， 在 再 经 过 约 4 年 后 
即 1913( 大 正二 ) 年 才 得 到 市 议会 
的 回覆 一 二 两 个 竺 草 均 被 最 终 反 
ob 


\ 


ee ri UN 1 が 信和 日 
* 福 澤 論 吉 ( ふ る く ざ わ ゆま ち ・1835-1901) : 目 示 明治 维新 时 期 的 重要 思想 家 ' 提 
全 和 天 轩 吉 的 准 上 思想 更 昌 响 到 包括 染 答 超 等 部 份 普 到 日 本 学 的 中 国学 者 


IGR 
キネ 早川 和 次 : 


久 “日 本 在 同一 i 上 了 
や か わ 0g 《NO 时 期 出 现 负 十 位 著名 的 侧 灶 者 名 蜀 早 川 德 交 


早川 徳 次 
一 東京 地下 鐵 之 父 

在 人 们 对 地 下 猴 的 建造 计划 
逐渐 运 忘 之 上 时， 在 稳 束 的 英国 偷 
敦 ， 另 一 名 由 铁道 省 派 遗 到 欧洲 
考察 欧洲 各 国 铁路 与 港口 建设 的 
日 本 人 一 一 早川 徳 次 は や か ゎ の りつ 
“*， 仓 重新 对 都 市 铁路 系统 有 车 
新 的 见解 。 

生 於 1881( 明 治 十 四 ) 年 的 山 
梨 县 人 早 川 德 次 ， 在 早稻 田 大 学 
举 业 和 后 加 入 南 满洲 铁道 株式 会 社 
( 满 铁 )， 也 就 是 日 本 帝国 在 中 国 
東北 地 攻 所 建立 為 時 華 侵略 戦 事 
的 其 中 一 個 重要 的 機構 早川 徳 
次 在 入職 後 挫 任 滞 鐵 初代 総裁 後 
藤 新平 的 秘書 > 面 早川 赤 在 後藤 
就 任 瑰 信 大 臣 兼 铁道 院 炉 裁 时 ， 
跟随 后 芋 他 转 职 到 铁道 院 工作 。 
及 人知， 早 川 德 次 亦 全 任职 东 武 铁 
道 、 佐 野 铁道 等 私 铁 企业 ， 累积 
大 量 鐵 路 系 統 行政 管理 的 経験 


@ 全 球 在 第 二 次 世界 大 戦前 開業 的 地下 鐵 


に 1914( 大 正三 ) 年 "里 川 入 
道生 
人 数 才 時 人 
大 
開業 96 年, を 1990 年 人 
電気 化 ・ 相 町 時 の Ua 
事 為 主軸 的 東京 公共 交通 未 計 斉 
电气 化 地 下 铁路 掉 有 梳 育 的 量 

色 容 使 得 早 人 地 半 
交通 运输 的 必要 建设 。 除 了 局 
外 ， 早 川 德 次 亦 在 法 国 巴 罗江 
国 绷 多 等 地 对 党 地 的 地 级 条 近 
行 考察 ・ 加 深 仙人 
識 和 信心 ] 
早川 徳 火 在 1916 年 返還 
开始 宣 扣 以 建设 地 下 织 路 解 头 和 
京都 市 区 未 来 交通 问题 的 主线 。 

如 前 所 述 ， 当 时 东京 公共 交通 

搞 仍 是 以 路 面 电车 为 主 朝 " 靖 国 

向 运 输 量 低 ， 而 且 容 曙 

交通 況 影響 > 地 面 肯 路 的。 

受 微 地 和 大 量 拆 基 民房 的 万 本 


西班牙 . 巴塞 隆 襄 . 
俄 攻 斯 ( 菜 联 )” 莫斯科 


【 参考 】 


[ーー 
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。 现 时 在 一 
引 財 人 


- 


っ 7 
2 /9 
4 
9g338 


下 名 

其 一 是 束 京 地 生生 全 不 相同 

家 、 : 

-INoritsugu HAYAKAWAI881 年 -1942 年 ) : ーー 
な わ と くじ Tokul HAYAKAWAI(1893 年 -1980 年 ) 。 丽人 江 字 名 唆 然 一 楼，' 


NM 


調査 落得 出 「 地 下 铁 是 东京 

不 可 缺少 的 交通 工具 」 的 结 葵 。 
为 筹备 足 约 资 金 ， 早 川 德 次 

得 到 同 柑 出 身 自 山梨 县 的 同乡 、 


間 ・ 堅 於 各 公司 的 路線 提案 縦横 
交错 ， 由 帝国 铁道 协会 与 土木 学 
会 共同 组 成 的 [东京 市 内 外 交通 
调查 委员 会 」 先 将 各 公司 的 提案 
户 纳 为 5 条 路 缠 ， 瘟 加 上 由 内 务 省 


区 改正 委员 会 所 计划 的 7 人 条 共 长 
61.7 公 里 的 地下 鐵 路 線 並 打算 
在 8 年 内 建造 完成 ， 但 分 因 政 府 财 


各 居 不 下 。 可 异 ， 尝 时 日 本 轮 ( 品 川 )~- 新 桶 一 上 野 一 浅草 允 
2 AN に 識 路 的 認知 極少 ・ 加 上 ER el 
6 rg 。 不 少 的 反对 意见 的 许可 。 19) 年 11 月 7 日 内 
RA 時 的 東京 興 建 务 省 首先 通过 由 早 川 所 提案 的 路 
口 斑 为 在 2 线 。 同 年 ， 监 管 和 学 
本 不 可能 和 不 合 情 理 ”路 综 经 营 权 之 争 ep he 
i 在 早 川 徳 淡 的 東京 軽便 地 辣 道 法 》 亦 合 人 成 = 元 化 损 和 和 
而 ， 后 川 伪 妇 站 未 因此 下 引導 申 縛 開 地 下 外線 私 党 引 的 《站 方针 
本 ,他 首先 从 更 京 市 政府 的 本 时， 其 他 各 大 的 铁路 公司 亦 粉 份 。 日 后 审批 及 监管 各 新 提案 匆 路 拉 
于 得 到 刘 京 土 匀 的 资料 败 据 ， 向 東京 府 提 交 各種 地下 鍼 路線 的 ” 立 下 了 基础 。 而 另外 三 间 提 索 机 
ーー 的 地 記 土 質 合 中 衣裳 
可 以 间 行 建 娄 地 下 组 的 控 细 ”武生 所 角道 、 现 今 小田 电 和 线 道 及 束 京 鲁 道 的 申请 ， 亦 在 开 
3 ， 另外 ， 他 亦 在 街 天 对 东京 前身 的 前 洗 替 3 月 9 
交通 、 车 流 和 人 流 和 实 况 作 出 深部 内 路 面 电 车 为 的 东京 角道 三 在 得 到 经 营 权 合 ， 东 京 轻便 
地 下 铁路 在 1920( 大 正 九 ) 年 8 月 正 


式 成立 * 並 興 三井 財 園 旗下 的 東 
京 鐵道 合併 更 名 為 「 東 京 地下 
鐵道 」 ， 由 早 川 德 次 担任 常务 取 
締 役 ( 即 執行 董事 Executive Di- 


在 财政 界 有 广泛 人 脾 ， 任 职 於 东 

武 铁 道 的 根 津 嘉 一 郎 协助 四 出 游 的 修 定 ' 成 為 最後 共 七 條 弧 長 度 rector)。 当 时 正 值 欧 美 各 地 的 经 

説 終 於 在 1917( 大 正六 ) 年 > 以 为 72.8 公 里 的 「 束 京 高 速度 铁道 济 大 萧条 ， 连 带 日 本 的 金融 市 场 

「 東 京 軽便 地下 鐵道 」 的 名 義 網 」・ 亦 受到 影响 ， 在 性 券 市 场 大 幅 下 

正式 向 東 京 府 申請 興 建 地 下 鐵 高 另 一 方面 ， 一 直 极力 主张 挫 ， 加 上 投资 者 对 地 下 铁 的 经 和 营 
交通 市 管 化 」 的 东京 府 ， 亦 鲁 一 没有 信心 ， 東京 地下 鐵道 在 開始 
度 意欲 興 建 被 己 否 決 ・ 由 東京 市 時 的 資金 待 集 相 営 的 困難 * 


大 正 十 二 (1923) 年 3 月 > 東 
京 市 以 路 面 电车 部 份 区 间 地 下 化 
的 名 闵 ， 申 请 粤 建 虎 之 门 一 东京 


早川 徳 次 プ ロラ フラ ィ ォ ー ル ” 
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一 新 桶 间 的 电车 路 线 ， 而 过 个 计 
划 在 日 合 亦 不 排除 会 继 成 另 一 休 
[真正 」 的 地 下 钠 路 牧 ， 以 一 贺 
市 政府 一 直 所 倡 蔗 的 『 交 通 市 营 
化 」 之 夢 。 兄 一 記 座 > 東京 地下 
铁道 的 第 一 期 工事 ， 上 野 一 新 桶 
段 的 建设 筹备 工作 亦 在 同年 的 5 月 
正式 展開 


開 東 大 地震 
一 地 下 钱 建 造 权 的 重新 洗 牌 
在 各地 下 鐵 路線 的 絶 営 者 正 
磨 拳 擦 堂 準備 在 皇 土 之 下 大 興 土 
木 之 際 ・ 一 場 突 如 其 來 的 大 災難 
件 中 断 了 一 切 一 一 1923( 大 正 十 
二 ) 年 9 月 1 日 的 上 午 11 時 58 分 在 東 
京 外 海 相 模 湾 的 伊豆 大 岛 一 带 发 
生日 后 评估 为 歼 克 特制 7.3 至 8.1 级 
的 大 规模 地 震 ， 也 就 是 日 本 史上 
死伤 人 数 最 多 的 一 次 自然 炎 害 
一 关东 大 地 震 。 大 地 
展 受 害 地 還 包 括 震央 
附近 的 東京 都 ヽ 神奈 
川 县 、 千 药 县 及 静 辣 
县 ， 除 了 大 量 的 房 
屋 倒 塌 


= 一 东京 轻便 地 下 铁道 
一 一 東京 高速 鐵道 
= 東京 鐵道 

ーー 武蔵 野 電気 鐵道 


一 一 現今 JR 山手 線 (参考 ) 


※ 武 蔵 電 鐵 


上 目黒 ~ 有 業 町 


※ 東 京 高速 鐵道 

新宿 日比谷 萬世 橋 一 大 塚 

※ 東 京 鐵道 

目 熟 一 築地 一 押上 

萬世 橋 ~ 巣 鴨 

池 付 ~ 高 田 馬 場 ~ 飯 田橋 つ 大 手 町 や 洲崎 (東陽 町 ) 


山 泥 倾注 及 火炎 外 ， 沿 海地 区 及 有 
外 岛 亦 受 地 震 所 引发 的 大 海 哩 折 


4「 建 設 之 像 」 一 東京 地下 鐵道 在 1934[ 昭 和 破壊 ・ 
九 ] 年 6 月 為 記念 新橋 ~ 減 草 全 線 開 通 ) 特 委 拓 東 


A 影响 的 地 区 是 日 
京 美术 达 校 教授 莫 日 本 著名 镶 造 监 家 二 i ,人 吕 相 
術 家 津田 信夫 , 塑造 了 过 个 地 下 本 政治 和 和 经济 中 心 所 在 
党 建设 工人 的 膨 像 。 国 为 地 re 人 
下 徹 坪 物 館 展 出 三 分 一 大 小 亦 
的 仿 腊 品 ， 真 品 则 陈列 在 2 税 多 人 ， Li 
上 野 東京 地下 鐵 綿 部 的 曹 。 、。」O 間 5 千 際 人 ・ 大 地震 人 6 
事 闪 公 室 接待 处 。 四 主夫 人 
工商 業 活動 都 無法 総 i 
地 下 识 的 建造 ， 亦 党 然 雪 
止 a | eT 温 に 
由 认 炎 合 稳 济 及 民 和 0 ] 
屯 ヽ 資金 不足 ? 除 東京 地下 


外 ， 名 社 的 经 营 权 均 告 失效 。 而 
下 铁道 方面 ， 也 因 资 金 方 
面 的 问题 ， 将 原 定 的 上 野 一 新 入 
工程 暂停 ， 攻 决 定 因应 现 有 预 和 
Rs 生生 動 工 興 路 載 短 耐 建 設 茸 
说 低 的 建 淡 草 ~ 上 野路 段 
' 浅草 一 上 野 段 长 2.2 公 里 ;以 
朋 扶 方式 (Open Cut) 建 造 ， 在 行 
韦 道 建造 完成 合 再 攻 上 1.5 米 厚 
的 泥土 ， 離 地面 較 近 以 減少 建造 
成 本 。 
東京 地下 鐵道 於 1925( 大 正 
四 ) 年 5 月 申請 施工 興 建 浅 草 
上 野 許可 ・ 申 請 在 同年 的 9 月 
着 批准 。 在 正式 施工 前 ， 早 川 本 


东京 地 


人 以 専務 取締 役 之 身 傍 出 席 動 工 
儀式 面 動 工 儀式 更 選 控 在 9 月 
27 日 一 一 世界 第 一 條 蒸気 客 運 鐵 
路 一 一 英國 史 擬 頭 及 達 直 頭 鐵 路 
(Stockton and Darlington Rail- 
way) 通 車 日 的 100 週 年 娘 行 ? 

就 是 过 样 ， 亚 洲 第 一 人 条 地 下 
鐵 路 線 正式 在 日 本 首都 東京 動 工 
PS 


品 洲 第 一 條 地下 鐵 的 滞 還 

和 经过 2 年 3 个 月 的 工程 ， 亚 洲 
区 第 一 条 地 下 线路 线 一 一 来 往 上 
野 及 浅草 正式 在 1927( 昭 和 二 ) 年 
12 月 30 日 通 車 営業 在 正式 通 車 


結 ト 地 の 一 唯 洋 素 


二 筷 开 问 草 浅野 上 > 


Ss 用 的 和 化 字 比 较 、 更 
生生 


幸 地下 
0 ， 贸 12.0w 下 距 
000 形 列 Pin 


東京 地下 銀 限 更 


当日 ， 更 线 得 近 10 历 名 乘客 前 入 
试 乘 过 休 纺 工程 费 及 车 辆 瞻 屈 旨 
用 次 補 650 高 昌克 銀 略 ・ 上 時 
て 溢 草 的 全線 長 度 僅 2.2 條 里 ) 行 
车 时 了 间 只 是 4 分 50 秒 。 通车 初期 ， 
管 业 时 间 为 早上 六 时 至 午夜 12 时 
正 行 車間 隔 為 毎 三 分 錯 一 班 , 
車 費 是 以 十字 型 的 木製 自動 入間 
机 收取 ， 车资 为 均一 定额 10 钱 * 。 

东京 地 下 铁道 在 通车 时 共 氛 
有 10 辆 被 称 作 1000 形 的 电气 化 列 
车 ， 列 车 长 16.31 米 、 关 2,593 毫 
米 ， 过 款 亚洲 第 一 代 的 地 下 织 列 
车 每 辆 价值 4 万 日 圆 ， 也 就 是 40 万 
名 乘客 车 资 的 弧 和 。 

在 电气 设备 和 规格 方面 ， 车 
辆 是 以 第 三 轨 方 式 取得 600 伏 特 的 
直流 电 行 走 。 安 全 讯号 系统 是 称 
為 「 打 子 式 ATS」 的 自動 停車 保 
安 装置 

踊 然 列车 车 辆 的 大 部 份 如 车 
体 及 转向 架 都 是 在 日 本 独 造 ， 但 
核心 部 份 的 电机 系统 都 是 从 美国 
通用 电气 (General ”Electric) 及 西 
屋 電気 (Westinghouse Electric) 進 
口 ・ 在 上 野 - 浅 草 通 車 的 同時 ? 
原 定 将 路 线 从 上 野 经 末 广 町 、 蕊 
世 橋 (前 秋葉 原 交通 博物 館 附 近 的 
位置 ) 、 神田 及 银座 伸延 到 新 桶 的 


| 
二 者 
に 4 1 4 6 a 


東京 地下 鐵 1920 年 代 列車 上 的 閣 守 標 紹 " 
: 一 、 吸 类 


一 、 吐 痰 或 吐 口水 “三 、 将 头 和 手 停 出 要 外 必 


层 的 亚洲 第 一 个 地 下 库 车 站 下 认 


和 今日 的 银座 稼 洲 草 站 出 入 口 ， 浅草 是 東 

ロー 価 只 有 依 統 特色 的 遊 客 品 ・ 浅 卓 27006 年 的 东京 地 下 号 浇 草 站 。 各 个 建 於 1926 年 位 於 地 确 第 一 

娟 出 入 口 灰 保 留 了 傅 统 特色 的 外 各 “器 用 明 挖 式 建造 ， 所 以 车 站 楼 底 不 高 * 的 下 踢 浅 草 站 每 日 平均 有 9 萎 3000 人 次 的 ， 当中 不 少 是 来 
附近 著名 旅游 景点 「 滋 草 寺 ， 雷 门 」 的 海外 游客 " 四 


ゃ 由 早 川 徳 
工 讲解 公司 各 种 资料 的 
琨 今 的 东京 地 下 铁 杰 有 
册 ， 详 述 公司 的 架构 、 各 路 線 


《社员 读本 》。 


料 和 分 何 各 地 的 办 公 
等 设施 的 联络 资料 * 四 


ンー 


ーー 


工程 赤 総 # 進行 * 

A 3 萬世 橋 優 周 ( 口 世 橋 仮 騨 ) 。 
~ 台 择 | A 

le he 有人 是 为 百货 公司 带 来 人 流 的 主要 人 
i 0 孝和) 工具 メー・ 面 神田 日 本 
時 便 在 省 設 中 央 線 萬世 橋 牙 ( 該 車 人 的 地 下 鲁 路 入 刚巧 就 在 三 越 下 
站 已 在 1943( 昭 和 十 八 ) 年 10 月 取 ot ， 则 在 23 个 月 后 公司 移 店 正门 前 的 地 底 窗 ”，- 
消 ) 及 路 面 电车 的 缉 站 侧 加 届 日 和 六 ) 年 11 月 才 通 车 。 鐵 到 自選 
re 人 上 正式 pain 
a 人 中 南京 地 下 银 首 商议 由 = 
其 出神 田中 人 通车 的 ， 全 是 在 。 = 文太 
为 日 本 质 


※ 日 貨幣 钱 ] 在 日 本 的 和 捍 效 体 角 日 图 LA 及 厘 全 成 
位 ， 値 負 党 的 黄金 价格 质 $ り ? 下 所 i 2 7 2 = 
し El 寺 ト 銘 是 一 般 所 说 的 金 本 人 (Gold Si | pa 在 过 个 生 人 人 屋 星 最 8 1 美元 
即 [ に デュ 3 位 和 
1 TINI /党 蛙 ] 


次 有 親 著 ' 向 東 京 地下 鐵道 員 


類似 的 員 工 
的 数据 瘟 
人 点 、 工 场 、 配 起 所 


有 仙一 1932( 昭 和 七) 年 4 月 开通 的 三 越 
开通 前 的 临时 站 之 故 ， 所 以 又 称 让 。 当 时 ， 正 值 日 本 百货 业 造 
於 地 下 者 


競 事 白熱 化 的 時 代 由 


1 钱 、100 钱 等 於 1 贺 ，1 图 等 伪 於 1500 毫 

1 於 1 周 ・] 園 等 値 礁 克 的 纯 金 。 吉 个 系统 障 

等 於 360 日 辕 的 免 换 率 重新 并 始 计算 。 过 个 系统 隧 敬 多 次 典 争 及 1 

118 用。 2006 年 4 月 的 外 将 狗 换 率 ， 1 rn he 下 (PD) 四 汉 机 单位， ーー 
港 图 物 等 同 15.2 日 图。 3) 六 ， 而 缠 (0.001 图 ) 则 只 有 在 金融 生 


エーーー 东京 地 下 器 概 砚 


| 
に | 


ん 東京 地下 寺 在 間 道 上 本 村谷 村人 9H 還 
打 子 式 ATS」 ， 是 日 本 生路 史上 首 交 近 用 的 
自动 列车 安全 系统 * 日 本 的 AT 是 指 Automat- 
Ic Train Stopper, 和歌 洲 鐵 路 所 指 的 ATS 並 不 
相同 ・「 打 子 式 ATS」 的 原理 是 : 在 紅色 信貴 
栓 停 下 的 軌道 則 上 導 靖 伸 出 一 支 小 禁 , 如 地 下 
獲 列 車 未 能 停車 , 小 棒 記 可以 自動 義 動 列車 上 
的 陛 急 笋 车 以 好 发 生 危险 。 风 


全 & 喇 地 下 听 人 博物馆 的 藏品 一 一 
於 刚 通车 蛙 的 东京 地 下 使 车 站 内 的 
自动 投 够 式 票 关 相 片 以 及 自动 票 关 


宣传 。 
在 三 越 当 时 取得 的 成 功 后 ， 


的 伯 製 品 ・ 東京 地下 鐵 是 東京 最 
先 採用 自動 票 開 (改札 機 ) 的 鐵 路 系 
-一 統 , 但 営 更 多 更 長 的 路線 開通 後 ， 
均一 车 费 制度 在 1961 年 被 路 程 区 间 
” 制 取代 ， 票 天 亦 返回 人 手 剪 票 ， 至 
1974 年 ， 志 子 技术 成 束 后 才 再 次 引 
进 对 应 的 自动 天 机。 四 & 四 


其 他 将 委 对 手 亦 相继 向 东京 地 下 
铁道 会 社 示 好 ， 如 位 於 上 野 的 松 
坂 屋 ， 便 马上 表示 会 负担 地 下 铁 
上 野 广 小 路 站 的 建设 费 : 日 本 橋 
站 和 银座 站 ， 也 是 由 当时 百货 店 


/ 的 龙头 拭 子 们 分 担 了 建设 费用 ， 
人 而 换取 的 就 是 在 车 掌 广播 报 读 下 
铺设 了 代表 三 越 的 三 条 模 综 。 而 。 。 一 個 還 千 時 ・ 同 時 人 報 計 談 店 
过 个 出 次 计划 不 只 为 三 越 带 来 大 近 有 其 麻 百 货 店 。 

量 購 物 人 流 ,更 得 到 从 1932 年 月 1932( 昭 和 七 年 12 月 24F 
29 日 开始 至 2006 年 的 今日 ， 每 天 三 越前 缀 日 本 桥 到 训 横 的 13 公 于 
乘 地 下 铁 径 过 喜 车 站 前 ， 由 车 掌 。 路 穆 通 车 从 京 桥 到 银座 的 700 炒 
报 苇 「 下 一 站 是 三 越前 」 的 另类 路線 就 在 1934( 昭 秘 ) 年 3 月 3 日 


让 将 车 站 与 百货 公司 的 地 下 
1 出 入 口 违 接 , 让 日 了 安装 日 
全 -6 捧 手 自动 电 梢 。 

EE 
"地 下 织 道 将 车 站 命名 为 
“前 ,站 在 车 站 月 台 的 入 身 更 


ーー Mitsukoshin1a6 


出 あら 


A &e 博物 館 中 1001 呪 車 上 放置 了 容 上 常 
時 服飾 的 候 人 » 並 複製 Y1927 年 12 月 地下 
鐵 開 業 時 ・ 上 野 問 的 月 台 和 月 台 上 地下 鐵 
商店 (スト ア =Store) 有 了 关 即 将 到 来 的 新 年 
(1928 年 ) 所 推出 的 食品 广告 。 四 
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要 列 地 下 几 通 性 式 会社 当 怠 中 守 燃 


A 陈列 在 东京 地 下 博物 馆 的 束 京 地 下 识 道 株式 宣 社 社 训 。 四 普 展示 地 下 鼻 博 物 银 的 3 


京 高 速 鐵道 地下 針 線 1927 
时 所 使 用 的 30 公 斤 第 执 * 四 


开业 。 第 一 期 工程 的 最 后 阶段 人 
銀座 往 新 橋 的 路線 > 則 在 3 個 月 後 
的 6 月 21 日 通车 。 到 过 儿 ， 東京 地 
下 铁道 已 氛 有 8 公里 长 路 牧 和 12 个 
车 站 。 另外， 在 关 西 的 大 阪 ， 日 
本 的 另 一 条 地 下 织 亦 在 1933( 昭 和 
八 年 开始 管 到 ,行走 梅田 ~ 心 琐 “Ne 
橋間 31 公 里 航 路線 Ro ucom 


| - 1934( 昭 和 七 ) 年 東京 市 
| 東急 ・ 五 島 慶太 政府 以 将 来 可 以 购 回 地 下 ーー 地 下 当道 
| 和 他 的 東京 高速 鐵道 ， 铁 径 管 权 的 条 件 ， 将 市 政府 所 持 公司 为 有 参 予 建设 东 下 时 


在 早 川 德 次 的 东京 地 下 铁道 。 有 的 两 个 地 下 铁路 穆 的 建设 证 可 的 大 个 二 不 (有 
由 北向 南 * 由 東 向 西 陸 績 伸 延 的 出入 予 新 成立 的 東京 高速 鐵道 株 网 政策 人 更名 各 大 成 
同时 ， 另 一 个 持 有 地 下 铁 建设 许 。 。 式 会 社 ， 过 两 休 路 御 为 涩 谷 一 东 。 ” 际 上 ， 东京 高 速生 


ーー 


| 3 1 田 電 
可 的 機構 一 一 東京 市 政府 一 一 御 京 ヽ 以 及 新宿 築地 雨 組 路線 。 省 i 
| ， “由 礁 财 政 问题 而 远 示 未 有 进展 。 東京 高速 株 式 全社 的 母 。 問 民 人 時 ム 表 7 
Lo NE < 


岛 订 太 所 控制 。 
a [ 


[ご とう り い た 】 生 於 
和朗 大 に 
褒 人 ・ 原 名 小林 鹿 


長野 8 
18824 於 東京 高 等 师范 


EL 
先后 昌 关 
\ 一， 轴 大 学 法 部 。 29 套 加 
WL 


人 第 

4 后 ,夫子 为 在 日 本 、 朝 
2 本 信 领地 中 径 营 名 
让 、 群 马 县 沼 田 洪 
久米 民 之 助 的 长 女 。 伦 
尼 , 小 要 成 为 了 久米 家 的 于 
, 闻 抽 孙 了 久米 民 之 助 祖母 、 
w8 另 一 个 已 没落 的 贯 族 姓氏 
坟 , 小 林 朗 太 便 改名 为 五 岛 广 
大 0 
f 鳥 在 織 道 院 工作 作 昧 積 了 
1 次 、 建 設 和 開 義 相 還 
時 上 B 本 人 件 半 和 僚 生 活 相 党 
有 , 普 尖 起 茂 电 气 织 道 社 长 郑 
襄 助 大 要 一 名 有 铁道 融资 和 建 
納 殿 人材 五島 在 1920 年 本 
工作 加 入 武藏 电气 
取締役 ・ 其 影響 日 
于 和 纹路 界 和 财政 界 所 
^ 多 生 必 购 了 多 天 关东 地 区 的 


人 
NL 
MM Ei 


ss NT 
NN た PT 
Wi 的 有 SR 


民营 线路 ( 简 四 来 说 是 东京 西南 地 
区 所 有 私营 铁路 )、 地 产 吃 展商 、 
百货 店 和 其 他 企业 。1942 年 ， 五 
岛 旗下 的 所 有 铁路 一 律 统 一 成 为 
东京 急行 电 织 ， 开 始 了 所 的 「 大 
东 急 J」 年 代 。 
五島 慶太 在 1934 年 開始 控 
任 東 京 高速 鐵道 常務 取締 役 , 開 
始 建設 選 谷 ~ 新 橋間 的 地下 鐵 路 
線 並 向 賞 局 申 請 要求 要 奥 己 
強 通 車 営 運 中 的 東京 地下 鐵道 連 
接 ， 而 东京 高 速 铁 道 的 规格 亦 完 
全 参 照 東京 地下 鐵道 的 來 建設 ・ 
東京 高速 鐵道 採用 的 是 
100 形 電気 化 列車 , 規格 和 東 京 地 
下 铁道 1000 形 相近 ， 但 列车 设计 
如 拱手、 照明 等 方面 均 以 成 本 效 
人 益 考 量 » 但 動 力 方 面 100 形 件 採 
用 了 4 台 输 出 功率 过 75KW 的 电动 
机 ， 比 仅 有 两 台 90kW 曙 动机 的 东 
京 地 下 钢 道 1000 形 的 纺 输 出 功率 
高 出 2/3 。 
当 两 条 地 下 铁 互 相连 接送 
個 提案 被 提出 時 東京 地下 鐵道 
强烈 反对 一 一 由 礁 原 属 市 政府 庚 
谷 て 東京 路線 和 東 京 地下 鐵道 的 
潜 草 ~ 新 橘 是 两 休 没 有 相 萄 的 路 
線 面 東京 地下 鐵道 方 面 則 正 準 
备 联 同 京 演 电 气 铁道 (现今 的 京 演 
健行 将 地 下 铁 连 接 品 川 的 京 演 铁 
路 牧 。1937 年 3 月 ， 京 演 电 气 铁 道 


玉 训 地 下 器 概 砚 


更 联 同 东京 地 下 铀 道成 
下 角道 株式 会 社 ， 成功 
請 建設 新橋 へ 
的 许可 。 
然而 ， 因 资金 不 足 東京 
地 下 匆 道 的 发 展 未 能 如 期 渤 行 ， 


立 京 濱 地 
同 政府 申 . 
昭 川 的 地下 銀 路 線 


本 東京 高 束 鐵 道中 株 陸 績 を 


1938 年 通 車 一 包括 11 月 開通 能 。- 
有 4 个 月 台 以 预 留 建造 另 一 休 镶 
新宿 ご 業 地 大 塚 的 青山 大 丁目 
站 ( 合 改 称 神 宫 前 “再 改称 才 参 
道 )~ 官 秦 区 席 之 站 站 长 4.4 公 里 的 
路線 ;12 月 第 二 段 涩 个 高 架 到 青 
山 六 丁目 站 的 一 段 。 东 京 高 速 铁 
道 虎 之 門 て 新橋 段 赤 在 1999 年 1 有 
通 車 由 於 連接 方 面 問題 在 通 車 
時 伯 未 解決 東京 高速 鐵道 在 東 
京 地下 鐵道 的 新橋 結 側 興 建 了 自 
己 的 新橋 詰 > 面 要 衆 客 則 要 以 徒 
步 方式 圭 乘 两 休 穆 的 列车 。 

奥 此 同時 ・ 五島 和 早 川 的 
攻防 战 日 趋 激烈 ， 五 岛 为 了 实现 
要 特 東京 高速 鐵道 連接 東京 地下 
鐵道 開始 大 筆 買 入 東京 地下 鐵 
道 盟友 、 京 演 电 和气 铁道 的 股票 ， 
並 在 1939 年 成 為 京 濱 電 鐵 的 大 股 
東 > 出 任 京 演 電 鐵 専 務 取 締 役 ( 有 
行 董事 ) ・ 成功 週 令 公司 放 径 新橋 
一 品川 的 计划 。 另 外 五 岛 更 从 束 
京 地 下 铁道 的 大 股东 一 一 大 日 本 
电力 社 长 穴 水 熊 雄 手 上 取得 45 锅 


RE 


re 


股 東京 地下 鐵道 的 股 票 成 了 東 
京 地 下 鐵道 的 大 股 東 ・ 並 以 汗 個 
身分 遇 令 早 川 徳 炊 退任 社長 一 
職 ・ 其 強行 収 購 東京 地下 鐵道 和 
相同 企業 的 手段 ・ 更 被 営 時 興 論 
称 作 【强盗 庆 太 」 (日 語 五島 に と 
3 和 強 盗 に 3 ぅ と 3 非常 相 近 ) o 

在 五島 慶太 的 強硬 手段 下 ・ 
東京 高速 鐵道 和 東 京 地下 鐵道 最 
終 在 1939 年 12 月 互 相 連 接 ・ 並 開 
始 雨 條 地下 鐵 間 的 直通 服務 * 耐 
大 半生 為 東京 建設 地下 鐵 面 努力 


Sr 东京 高 速 绕道 因 


100 形 电气 列车 


100 形 电气 列车 为 束 京 高 
速 鐵道 在 1938 年 青山 六 丁 目 
一 席 之 门 间 通 车 时 所 引进 。 
100 形 列车 车 长 16,000 毫 米 、 高 
3,495 毫 米 ， 重 38 公 顺 ， 集 电 方 
式 興 東 京 地下 鐵道 的 1000 形 相 
同 为 第 三 轨 ， 以 600V 的 直流 电 
驱 4 台 输出 功率 75kw 的 电动 机 。 
东京 高 速 铁道 仅 订 购 了 一 批 
30 還 的 100 形 列車 並 在 1941 年 
全部 譲 予 管 園 ・ 包 括 在 1962 年 
韓 到 丸 之 内 線 支線 的 10 輔 在 
内 ， 部 份 未 有 在 载 委 中 损毁 的 
100 形 二 直 服役 至 1968 年 才 圣 数 
退役 ・ 


国 柬 京 高 速 铁道 的 100 形 列车 ， 在 党 园 成 
立 前 , 100 形 車 伺 上 半 部 是 漆 上 浅 妨 黄 
色 ， 而 下 半 部 则 是 淡 和 绿色 。 在 党 园 成 立 
人 后， 列车 泛 装 统一 ，100 形 列车 亦 全 部 涂 
成東 京 地下 鐵 的 鮮 黄色 車 身 配 茶色 車 頂 ・ 


的 早川 徳 交 赤 在 五島 的 礎 下 力 肖 
任 社長 一 職 * 種 種 原因 都 令 東京 
地下 鐵道 的 員 工 土 東 京 高速 鐵道 
和 五 島 諾 太 懐 有 相 営 敵 意 並 一 
度 要 作为 负责 监管 的 政府 部 门 铁 
道 省 负责 调停 。 


统一 规划 陆 上 交通 开始 
项 都 高 速度 交通 萤 圈 的 设立 
在 浅草 一 新橋 一 決 谷 店 通 後 
的 两 间 铁 路 公司 在 同一 路 线 内 的 
欧 昨 时 间 站 不 长 。 在 1939 年 直通 


開始 的 同時 世界 
RMB 
大 在 中 国 大 际 生地 区 
略 美国 在 1938 年 了 
对 其 实施 交管 和 和 条 清和 人 
动 ， 本 
極力 主張 特 戦 加 進 - -2 
人 人 


食 、 能 源 、 交 通 和 原料 的 供应 和 
貼 政府 統一 調度 

在 交通 能 血 上 ， 尖 一 有 镇 
軍事 統制 政策 促成 了 (陸上 


100 形 的 第 三 軌 集 人 
電 款 規格 和 東 京 
地下 道 相同 
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a ee 
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a 妖 的 各種 陸上 交 
本 有人 
Eh 
“ww 一 由 地 方 政府 或 国家 政府 党 
用 ”十 层 等 等 的 各 民营 
为 政府 所 收 月 站 昭和 
[ 京 方面， 由 亦 包 路 网 
大 于 法 出 改 以 
让 在 多 个 方面 

天 当时 最 重要 的 公共 交 
名 是 路 面 二 车 和 公共 巴 
,下方 面 ' 由 东京 市 政府 外 
市 内 所 有 的 公共 巴士 和 路 
各， 站 篇 一 由 市 政府 营 还 : 

近郊 、 郊外 的 民营 铁路 移 
和 十 业 画 则 由 四 个 铁路 业 财 间 
_ 5 層間 鐵 (1942 生 改 績 東 
阁 人 看 绝 、 武 藏 野 线 道 、 东 起 
名 成 电气 雪 道 所 作风 。 

於是 ,在 1941 年 前 后 ， 日 本 
细 的 交通 采 蔽 便 进行 一 次 徽 底 
大 洗 牌 ,而 五 岛 麻 太 的 大 东 钨 
和 办 由 当时 闻 始 ， 在 《 陆 上 交 
地内) 和 《国家 总 动员 法 》 
DEE 。 
mt 的 直 和 方面 "在 
【月 通通 成 立 《天 者 高 速度 

Ne "MA 
Thai ap mapid 
Ry。 人 


源 e 人 
族 都 纷 
MT 


人 @ 值 有 一 体 符 业 租 的 答 园 地 下 


东京 地 下 号 道 的 新 懈 站 在 1934 年 6 月 通 二 ， 
直通 上 的 交涉 未 有 和 结果 ， 


員 的 休息 室 和 交 議 室 使用 。 


sib 作弄 
之 用 。 现 时， 束 京 高速 的 月 和 已 作为 
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| 東京 高志 鍵 造 
1939 年 1 月 15 日 開通 


1934 年 6 月 21 日 開通 


全 项 都 高 速度 交通 营 团 组成 概要 
成 立 日 期 1941[ 昭 和 十 六 ] 年 7 月 4 日 
党 运 开 始 日 期 ~1941 年 9 月 1 日 
和 结束 日 其 2004 年 3 月 31 日 
成 立 跟 据 法 例 昭和 十 六 年 ， 法 律 第 51 号 


ES dm 


京 演 志气 铝 道 、 小 田 急 电 变 
( 各 )\100 葛 


東京 横 演 電 鐵 、 
東武 鐵道 、 京 成 電 無 婁 道 


| 


的 就 是 将 东京 地 和 附近 地 区 的 「 
地 下 都 市 高 速度 交通 事业 」 全 面 
统一 莹 还 。 认 是 ， 在 1941 年 9 月 
1 日 ， 营 图 向 东京 地 下 铁道 、 东 
京 高 速 匆 道 和 成 立 后 仍 未 有 任何 
路 乏 建 成 的 京 演 地 下 雏 道 收购 了 


国 钱 共 济 组 合 


123 


开始 动工 建设 赤坂 见 附 一 四 谷 见 
附 間 的 路線 (現時 丸之内 線 一 部 
份 )。 然 而， 日 本 在 1941 年 12 月 
倫 抽 美 國 太 平 洋 艦隊 基地 夏 威 夷 
珍 珠 港 、 並 同時 向 英國 殖民 地 馬 
来 亚 、 新 加 坡 和 香港 发 动 侵略 ， 
加 上 進行 多年 的 中 國 侵 略 戦 
大 量 消耗 人 力 財力 和 原 料 等 次 
源 ・ 地下 鐵 建 設 赤 需 暫時 中 止 ・ 
随 著 日 本 对 外 战 嫂 在 1941 年 
开始 扩大 ， 日 本 国内 的 主要 劳动 
人 口 都 被 军 方 征召 ， 燃 料 、 钢 材 
和 橡 胁 等 贵重 资源 亦 以 供应 军备 
生产 为 先 ， 使 党 团 地 下 铁 实 施 了 
各 項 措 施 去 正 勉 強 維持 運輸 服務 
ー 一 車 輔 和 軌 道 都 未 能 維持 正常 
的 检查 和 整修 、 票 务工 作 大 幅 
度 简化 、 原 为 全 男性 的 车 掌 与 操 
作 员 亦 因 被 名 入 伍 而 开始 聘用 女 
性 担当 车 掌 和 列车 操作 员 等 。 当 


日 军 败退 > 戦時 向 日 本 本 土 遇 進 


时 ， 盟 军 加 强 向 日 本 本 土 实施 空 
製 ・ 管 園 地下 鐵 銀 座 癌 、 湿 谷 車 


库 等 亦 分 别 受 盟 军 束 炸 造 成 地 底 : 
行车 线 下 塌 和 车 库 、 车辆 堪 重 损 


毁 -和 警 图 在 1941 年 成 立时 共 继 承 
了 東 京 地下 道 1000 形 和 東 京 高速 
鐵道 100 形 車輌 共 84 輔 在 1945 年 
日 本 戦 敗 時 , 能 堪 用 的 地下 車輌 
只 鱗 下 24 輸 * 


战 后 的 地 下 铁 和 营 围 改革 

1945 年 8 月 15 日 ? 裕 仁 天 皇 
在 超过 2,000 年 的 天 皇 体 制 下 ， 首 
次 向 透明 声音 (收音 机 ) 全 日 本 国 
民 发 出 战败 无 条 件 投降 的 广播 ， 
正式 结束 第 二 次 世界 大 战 。 战 秆 
结束 合 ， 由 美英 加 上 加 拿 大 、 澳 


洲 和 人 少 部 份 中 国 的 军队 进驻 战败 
國 日 本 成立 盟 軍 最 高 統帥 部 


(Supreme Commander of the Al- ~ 


lied Powers/General Headquar- 
ters， 日 本 简称 为 GHQ)， 由 美 
国 陆 军 五 星 上 将 道格拉斯 ， 奕 克 
阿 瑟 (Douglas “MacArthun 担 任 
首长 ， 以 佑 领军 身份 指 亲 日 本 淮 
行 戦後 重 建 ・ 包括 重 設 政府 、 議 
会 、 害 政 、 法 律 和 司法 体制 ; 而 
所 有 和 经济 和 民生 活动 亦 由 GHQ 的 
民政 部 门 负责 ， 包 括 解散 铁道 省 
所 轄 的 國 有 鐵道 改 為 以 國家 控 
股 的 公司 经 管 全 国 国有 铁路 线 、 
分 拆 财 问 系统 的 资产 以 减少 对 政 
治 的 影响 等 。 

由 於 営 園 本 身 赤 是 由 民 鐵 
財閥 和 政 府 所 組成 的 法人 園 表 ， 
加 上 其 名 字 「 帝 都 高 速度 交通 管 
图 」 中 的 「 帝 都 」 一 词 仍 有 相当 
帝国 主义 味道 ，GHQ 亦 一 度 想 将 
其 解散 但 由 於 戦時 地面 鐵 路 的 
损毁 颈 重 ， 地 下 铁 相对 较 轻 ， 仍 
然 維持 相 営 的 運輸 能力 ・ 為 加速 


、 了 後 的 重 建 工作 GHQ 以 政 商 
園 的 股 本 結構 


特 党 園 的 民間 
資本 別 除 ・ 改 為 由 地方 政府 和 國 


ぁ 営 園 成立 時 , 分 別 身 東京 地下 鐵道 購入 了 全 部 
54 還 電気 列車 旬 括 園 中 的 1000 形 和 在 埋 後 期 建 
造 的 1100 形 和 1200 形 ， 另 外 亦 同 时 从 东京 高 速 锥 
道 购 入 了 30 辆 100 形 列车 ， 绳 数 广 84 辆 。 但 在 目 
本 战败 投降 后 ， 仅 秋 余 24 辆 可 以 运作 的 车 辆 ， 其 
族 60 辆 不 是 在 盟 军 空 于 中 损毁 ， 就 是 因 欠 缺 零件 


维修 而 报 矿 。 四 


家 政府 共同 持 有 - 
留 负 责 在 东京 建 
網絡 的 管 較 。 
1951 年 东京 第 二 人 区 
1560 
雷管 運 機構 束 京都 政府 名 
下旬 開通 
内 "東京 的 地底 従 只 有 一 
的 地 下 织 ， 缕 成 一 个 扩 有 泛 200 愉 
里 地 底 铁 路 移 。 而 帝都 高 速度 交 
通 管 图 本 身 ， 亦 归隐 社会 外 注 
构 转 型 。 日 本 政府 在 1990 年 代 来 
开始 对 将 身份 为 特殊 法 人 的 甸 
改 为 民 答 株式 会 社 有 限 公司 的 可 
行 性 研究 経過 多年 的 計 論 、 記 訟 
究 、 交 涉 ， 6 
2004 年 3 月 31 日 服務 
64 年 的 「 帝 都 高 速度 交通 管 国 
里 史 任务 正式 给 结 ， 由 日 本 政府 
和 东京 都 政府 共同 控股 的 东京 基 
下 铁 株 式 会 社 稻 承 营 团 的 资产 
业务 和 权利 ， 而 东京 地 下 绩 的 办 
会 在 将 来 逐步 增加 公 界 持 股 量 ， 
以 这 成 完全 民 答 化 的 目标 * 国 四 


MO 


於 东 京 地 底 行 走 的 ' 非 地 下 织 ] 


| 
| 


东京 都 除了 两 家 基本 上 都 是 由 政府 (国家 及 地 广 ) 控 制 的 地 下 锁 机 构 以 及 与 过 十 价 机 本 的 人 
多 問 民 仁和 JR 線 外 ・ 恋 有 部 人 在 東京 地下 行 走 的 人 路線 間 在 日 本 拉 生 第 三方 
一 Third 5edton 企 業 是 方 本 胃 、 地 方 放 下 公 簡 和 還 所 机 = 
民間 資本 ( 如 財 園 、 私 人 企業 所 構成 的 第 二 方 ) 所 共同 出資 経 血 及 持 有 的 企業 。 在 东京 地 底 行走 ， 
以 过 些 方式 经 营 的 铁路 包括 前 晶 所 壕 与 东西 缚 直通 的 东 鞠 高速 铁道 、 与 浅草 特 直 通 的 北 煽 铁 省 8 
与 南北 粮 进 行 直 通 的 琦 玉 高 速 铁道 外 ， 亦 有 两 问 没 有 和 与 地 下 铁路 粮 进 行 直通 的 [第 三 方 联营 铁路 
然 它们 者 在 东京 的 地 底 行走 ， 但 都 没有 被 定 革 久 [ 地 下 诬 。 过 十 体 妆 路 分 别名 训 聊 海 这 纪 省 的 
海 線 和 首都 圏 新 都市 鐵道 的 筑波 特快 線 ( つ くば エク スプ レス /Tsukuba Express) 。 


東京 陽 海 高速 組 道 隅 海 線 


Tokyo Waterfront Area Raipd Transit Inc, - Rinkai Line 


格 直通 的 


セク タ 


东京 陶 海 高 速 缴 道 的 隐 海 纺 WA5 纲 ， 是 由 新 木 声 站 为 起 点 , 儿 
明 新 发 展区 隐 海 副 都 心 、 御 台 场 及 大 井 果 到 JR 大 崎 站 其 12.2 公 里 的 
路線 > 並 興 JR 東 日 本 的 埼京 線 三 通 ・ 東 京 区 高速 鐵道 的 主要 股 東 
旋 東 京都 政府 ・JR 東 日 本 和 由 民間 金融 機構 及 公共 機構 所 組成 的 財 
加 。 整 条 隐 海 秒 只 有 8 个 车 站 ， 全 其 12.2 公 里 ，8 个 车 站 当中 只 有 二 
个 不 是 转 乘 站 ， 其 欠 车 站 均 可 以 转 乘 多 人 条 相 综 、 地 下 雏 有 乐 时 络 、 
ee 百合 欧 新 交通 入 9 的、 东京 单轨 铁路 和 东 急 线 。 
JR 东 日 本 209 系 列车 基础 上 发 展 臨海 線 的 第 一 期 建 設 於 1992 年 動 工 新木場 至 東京 Teleport 
出来 的 車種 -过 砚台 六 这 兹 训 。。。 京 天水 -加 4.9 公 里 的 路 缚 。 过 路 缚 中 ， 部 份 原 为 车 日 本 国 织 放 中 
的 京葉 貨物 線 地下 必 間 > 臨海 線 第 一 期 建設 足 衝 作 有線 再建 
成 。 而 第 二 期 工事 则 是 1996 年 动工 ,至 天 王 洲 饲 天 EH7 作 的 路 夭 ， 


東京 臨海 高速 仙道 臨海 線 


居間 新木場 ~ 大 崎 
营业 特长 。 ” 122 公 里 而 全 精 则 在 2002 年 12 月 埃 工 ， 完 成 通 往 耻 大 崎 站 的 区 间 。 
车站 数 8 个 

軌 距 1,067 毫 米 


| 電気 系 統 直流 1.500V 架空 電 貫 
”列车 车 辆 70-000 形 
車輌 編成 - 20 米 ・10 輔 編成 
全 程 所 需 时 间 “ 18 分 科 6 
， ”行车 速度 。” ”每 小 时 42 公 里 , 
| 開業 日 期 ，- 1996 年 3 月 (第 一 居間 ) ; 
dt 2001 年 3 月 (東京 Teleport ゝ 
天王 洲 島 ) ; 
2002 年 12 月 (全線 ) 


INHOdHTHT 党 小 


人 5 > 防 海 線 東京 Teleport 結 是 不 少 閉 名 i 
に RS 六 i ) 日 劇 的 取 景 場 地 ， 也 是 前 往 台 场 名 景 
2 点 宣 士 电视 台 的 几经 之 路 四 


ji 多重 


图 jty Railway Co.~ - Tsukuba Express 
Jntere 


;年 9 月 通 車 一 一 筑波 特快 線 ( つ くば エク ス プ ピ ビス 8 
009 重 


が 2 # 据 TX 一 是 従 東京 者 千代 田 馬 秋葉 原 出 芝 ) 窪 過 


rp ee 英 城 县 筑波 市 的 一 条 新 建 铁 路 。 作 为 JR 常 各 斥 的 
A i 線 ) 筑波 特快 穆 以 快速 班次 计算 ， 从 秋 芋 原 到 筑波 只 
上 3 ,此 JR 常 各 绿 快 40 分 镍 。 筑 波 特快 逢 的 营运 机 构 为 首 才 
区 ,是 由 沿 拒 的 地 方 政府 一 “东京 都 、 薪 玉 岂 “二 革 
图 新 部 


MN .其 属 下 的 区 、 市 级 政府 以 及 两 百 多 个 民间 企业 联合 斥资 


,是 排 有 2.000 们 日 圆 资本 的 JR 东 日 本 ) 。 
人 線 全長 58.3 公 里 的 路線 中 東京 都内 的 16 公 里 路線 全 

h 好 下 搜 ， 而 在 琦 玉 屋 的 八 潮 站 至 艾 城 肢 的 筑波 则 为 高 空 德 。 因应 

区 间 
航 人 前説 部 足 以 電磁 波 影 響 較 少 的 交流 電 為 動力 > 市 筑波 特快 線 EE 
j 而 摊 有 两 款 列 车 一 一 只 限行 走 秋 全 原 全 守 谷 直流 电 区 间 的 TX- 


行车 速度 


開業 日 期 


N a-otaks 
ニーー 
MnamLNagateyama 南 流山 


上 筑波 特快 短 的 passnet 通 用 能 值 卡 ， 卡 


0 
目 印 有 筑波 特快 乏 的 吉 吉祥 物 Speedy。 四 byl OA mg102 


2005.10.27 
€IN 


A RTR 
,区 本 多 这 1,850 信 日 加 ， 是 日 本 铁路 业界 中 资本 金 第 二 高 的 企 ”过 昌 高 可 过 每 J 哇 160 公 


J 列车 和 可 以 全 区 限行 走 的 TX-2000 交 直 两 用 列车 。 : i 
軌 距 
OgnalEnglsh Map by Mettopolitan Intercity Railway Co 研究 学 围 筑波 电气 系统 
JaionName Chinese Translation by Softrepublic Ltd. Kenkyu-gakuen Tsukuba 
a 列車 
車 博 編 成 . 


和 A 设置 了 半 ュー テー 
台 一 车 麻 伸 延 板 的 TX 秋菜 原 站 * 回 


つぐ ば エク 2 ス フ ス 二 
TSUKUBA EXPRESS A 


首都 名 新 部 市 扶 渤 厅 式 会 社 hitp:/www.mircoJjp 
4 m 


ここ 
的 TX 系列 列车 ， ,下 计生 和 
RE A 


: 首都 图 新 都 市 铁道 锁 ; に 
有 日 本 气象 悦 和 国土 地 理 院 的 地 磁 气 钼 测 所 ， 英 城 县 = 中 和泊 人 = 


秋葉 原 一 筑波 [つく 


。 58.3 公 里 


直流 電 司 : 秋葉 原 へ 守谷 
交流 志 区 : Si 
20 个 ・ 

1,067 毫 米 

雷 流 1,500V/ 交 流 20kV@50Hz 
架空 電 絹 

TX-1000 (直流 ) 
TX-2000 ( 交 直 両用 ) 

20 米 ・6 還 編成 「 


全 程 所 需 时 间 45 分 得 (快速 ) 


每 小 时 127 公 里 
(ATO 最 高 車速) 
2005 年 8 月 


128 


目 记 条 诠释 及 额外 参考 资料 国 国 


JR 

JR(Japan 
1987 年 4 月 1 日 > 中 日 本 政府 在 因 鷹 日 本 
園 有 的 日 本 園 有 鐵道 ( 園 鐵 ) 達 25 兆 日 園 
( 即 \25.000.000,000.000 ・ 即 約 700 億 美 
元 ) 的 巨额 累 债 而 实施 分 拆 及 民营 化 改 
革 ヽ 承 総 園 鐵 資産 的 法人 集 園 的 統 生 

现时 所 谓 的 JR 实 际 上 是 将 原 为 国 
有 企 業 的 國 鐵 分 為 経営 鐵 略 業務 ヽ 統 策 
作 JR 集 園 (JR グル ー プ ) 的 7 間 公 司 一 北 
海道 旅客 鐵道 (JR 北海 道 )、 東日本 旅客 
鐵道 (JR 東日本 ) ヽ 東海 旅客 鐵道 (JR 東 
海 )・ 西日本 旅客 鐵道 (JR 西日本 ) 四 国 
旅客 铁道 (JR 四 国 ) 九州 旅客 鐵道 (JR 九 
州 ) 和 日 本 貨物 鐵道 (JR 貨物 ) > 営 中 JR 東 
日 本 、 JR 東海 和 JR 西 日 本 都 足 完全 民営 
化 的 上 市 公司 一 一 以 及 一 系列 技术 开发 
公司 、 电 讯 和 资讯 科技 、 飲食 、 客 運 巴 
士 ヽ 旗 遊 ・ 渡 輪 ヽ 郵 輪 ヽ 物流 和 人 事 管 
理 公司 等 机 构 。 

在 国 铁 解 散人 后 ， 监 管 铁路 的 相关 
法 律 亦 因应 作出 修改 ， 取 消 国 铁 相关 的 
部 份 ， 下 将 原 以 管理 民营 铁路 的 《地 方 
铁道 法 》 修 订 成 《铁道 事业 法 》， 将 民 
営 化 後 JR 鐵 路 的 管理 樺 赤 収 納 其 中 * 
在 东京 和 关东 地 区 和 营运 的 JR 东 日 本 是 
东京 都 心 内 除 地 下 铁 以 外 唯一 的 铁路 机 
構 ・ 在 首都 交通 圏内 的 主要 通勤 鐵 路 線 
包括 著名 的 環状 鐵 路 山手 線 、 横贯 都 心 
中 央 普 与 地 下 铁 直 通 的 中 央 线 > 都心 部 
分 路線 和 中 央 線 平行 的 中 央 ・ 綿 武 線 緩 
行 興 地下 鐵 千 代田 線 直通 的 常磐 線 等 
等 ・ 在 東京 譜 券 交易 所 上 市 的 J 東 日 本 
是 日 本 国内 最 大 的 铁路 营运 机 构 ， 氛 有 
長 超過 7.500 公 里 的 線路 、7 萬 名 顧 員 及 
每 日 1500 万 人 次 的 乘客 量 。 


Railways) * 成立 が 


要 距 

轨 跑 (Gauge)， 日 
語 漢字 稲 為 「 軌 間 ( き か 
所 )) ， 即 传统 平行 双轨 绩 
略 雨 條 路 軌 間 的 距離 < 

在 日 本 ， 重 型 铁路 
和 网络 所 揉 用 的 要 距 规 格 
主要 分 为 日 本 JR/ 国 铁 和 
大 部 份 关东 民 铁 所 探 用 
的 1,067 毫 米 (或 3 趴 6 时 ) 窄 。 电 
由 、 部 份 民 钱 、 大 部 份 ” 碟 、 
其他 地下 鐵 和 新幹線 所 
採用 的 1.435 牽 米 ( 或 4 器 | 
8 和 时) 国际 标准 轨 距 以 及 
日 本 独 有 沿 自 明治 时 期 的 
1.372 毫 米 的 「 马 车 轨 距 」。 

日 本 公国 以 传统 金属 输 铁 路 * 所 建 
设 的 地 下 铁 ， 基 本 上 都 是 以 国际 标准 轨 
距 为 标准 。 在 分 别 於 1927 年 和 1934 年 通 
車 的 東京 地下 鐵道 和 東 京 高速 鐵道 ;都 
是 國際 標準 軌 嘘 規格 建造 的 ・ 硬 後 來 在 
大 阪 京都 和 神 戸 是 採用 國際 標準 軌 
距 ・ 面 為 統一 標準 、 堂 時 運輸 省 主 張 
新建 地下 鐵 要 以 國際 標準 軌 距 為 規格 。 
至 於 像 名 古屋 和 福 岡 在 地下 鐵 主 要 路 
線 目 採用 容 軌 的 原因 ・ 奥 東京 同時 存在 
三種 軌 距 的 原因 相同 一 一 為 因 座 進行 肖 
向 直通 ， 而 地 下 铁 外 的 固有 近郊 铁路 全 
採用 非 標準 軌 如 近 郊 的 民 鐵 不能 進行 
改 轨 距 工 程 的 话 ， 则 只 有 在 地 下 铁 方 面 
以 对 方 的 雪 距 为 规格 。 

. 像 東京 地下 鐵 的 大 部 傍 路 線 (日 本 
鶴 軌 ) 和 都 管 新宿 線 (馬車 軌 距 ) 興 三田 線 
(日 本 窗 轨 ) 都 是 基 於 过 个 原因 而 探 用 了 
国际 标准 轨 距 外 的 规格 。 都 管 浅草 入 旭 
是 东京 地 下 缴 钢 烙 中 唯一 一 休 以 国际 标 


0 日 本 旅客 鐵道 集 園 (JR Group)… 各 社 客运 量 参 考 


1 JR 東 日 本 58 億 6190 萬 人 次 

2 JR 西 日 本 17 信 8,906 万 人 次 

3 JR 東海 5 億 1,100 萬 人 次 

4 JR 九州 2 億 9,565 萬 人 次 

5 JR 北 海道 1 億 2.376 萬 人 次 

6 ”JR 四 国 1 干 836 万 人 次 

除 JR 四 國 為 2003 年 資料 外 , . 其 他 均 為 2004 年 資料 ? =: 

統計 包括 特急 及 新 幹線 列車 

pormation fom Wehites of A Ext Ce77g2 婦人 RN CD 0 


Ayushu and Wikipedia, Wustration from Wikipedla under GNU License 


会 束 京 地 下 铁轨 距 图 解 


日 本 标准 窄 轨 ( 狗 轨 )-1.067mm- 加 DW 可 I 
日 本 馬車 軌 距 (馬車 軌間 ) 1.372mm- 


加 了 本 下 1435mm-QGGD |! 


0 
日 本 狭軌 


@ 束 京 地 下 钱 网 格 各 轨 距 路 贸 度 此 


171.2 公 里 


23.5 公 里 


馬車 軌 距 标准 和 下 
资料 截止 2006 年 6 月 ;全 12 代 入 有 有关 要 


准 雪 距 为 规格 ， 而 其 他 民 钱 印 要 进 和 改 
軌 距 工程 的 路線 * 


> 北海 首 札幌 地下 開所 近 用 人 
行 走 部 的 導 軌 式 鐵 路 * 


国土 交通 省 

图 二 交通 省 Mini of La 
frastructure and TransP9 下 
Ro 
府 保 構 改 革 中 由 運 内 


、 建 设 省 ` 国 


上 -国土 交 通 省 负责 。 而 国土 交通 
欣 攻 人 工作 亦 包括 都 市 交通 发 展 的 都 
科 且 無事 / 園 土 交通 省 ) 、 在 
的 才 路 上 进行 地 下 缘 建 设 的 申 
(交通 省 道路 局 ) 、 在 动工 前 的 
微 用 羡 估 ， 以 及 通车 后 的 行车 安全 
機 時 ( 国 圭 交 通 省 线 道 局 ) 。 


和 ,二 , 三 种 绕道 事业 

f 和 的 [ 锥 道 事业 |」 是 以 个 别 路 
8 而 不 限 共 整个 机 构 或 路 乏 的 径 
失 ' 日 榴 《和 道 事业 法 》 对 私营 线 
“本 有 三 种 不 同 的 径 答 食 
ME HE 第 二 或 第 三 种 
中 了 | ,和 通商 在 入 其 他 机 


pp 需要 向 国 寺 交通 省 申请 
i 


外 ~ 

[1 Mn 
PP 
Mi 上 全身 


業 
ML 
3 1 Mk 
Ra 路線 上 統 間 
人 NE 都 谷地 下 
美 浆 可 持 


有 地 下 名 各 浊 提 本 办 政府 间 的 有 全 
6 外 


日 本 国家 政府 
東京 地下 鐵 株 式 益 社 (Metro) 


経 近 許可 選 安 全 監督 〆 法 規 管理 


持 股 :53.4% 


有 痢 ・ 三 田 線 在 目黒 白金 高 輪 間 的 路 
段 赴 由 東京 地下 鐵 南 北 線 以 第 一 種 外道 
事业 者 身份 建设 、 拓 有 和 答 运 ;而 都 营 
三 田 缚 则 是 以 第 二 种 钱 道 事业 者 在 段 路 
上 经 营 乘客 运 办 业务 。 

在 双向 直通 服务 的 层面 上 ， 由 於 
直通 双方 是 以 租用 对 方 列 车 在 已 方 的 路 
粮 上 营运， 所 以 仍然 是 属於 第 一 种 铁道 
事业 经 答 权 。 


る 第 三種 鐵道 事業 pe 

第 三 种 铁道 事业 会 氛 有 其 建设 的 
铁路 线 ， 但 自己 部 不 会 在 其 之 上 经 党 乘 
洛 或 货物 运输 业务 ， 而 是 提供 路 穆 予 其 
他 机 构 以 第 二 铁道 事业 许可 的 形式 径 营 
运输 业务 。 另 外 ， 第 三 种 铁道 事业 的 经 


@ 线 道 事业 天 你 图 解 


第 三 种 锯 道 事 滞 社 建设 坝 道 ， 但 不 级 他 到 给 类 下 


为 第 三 种 铁道 事业 者 ， 


レター 5 セー も 


ぁ コ 


も る 。 7 


营 村 亦 包括 受 第 一 种 铁道 各 业 季 芝 人 的 
持 有 者 委 下 建设 号 路 梳 的 业务 公营 信 。 

東京 都政 府 持 有 近 20 服 的 東京 
剖 地 下 鍼 建設 株 式 全社 ， 在 正 建 活 大 江 
户 穆 ( 当 时 仍 称 都 营 12 屿 穆 ) 球 状 部 时 便 
是 以 第 三 重 缚 道 事业 纸 营 者 身份 建 仙 及 
拥有 寺 路 段 。 

东京 都 地 下 铁 建 珊 在 2000 年 1 月 
现状 部 通车 前 将 珊 状 部 路 段 出 小 也 东京 
都 交通 局 ， 所 以 东京 都 交通 局 从 12 月 
12 日 該 線 全 面 通 車 後 是 以 第 一 和 道 
事业 都 身份 使 用 吉 德 。 而 东京 都 地 下 考 
建設 在 東京 都営 新 交通 系 統 日 募 里 ・ 舎 
人 很 的 身份 则 和 《铁道 事业 法 》 乱 并 
而 是 以 日 本 另 一 条 炬 路 相关 法 例 《 雪 道 
法 》 中 的 身份 入 建 。 


第 一 种 绒 道 事 和 机 过 建设 及 欣 有 和 名 中 刘 柄 从 过 都 餐 为 \ 社 ,入 为 第 “入 卫 这 和 


Illustrator wLN 
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列车 运行 图 

列车 有 运行 图 ， 日 语 称 为 [父子 
ヤ 」(Daiya) ・ 源 自 英語 Diagram( 剛 表 ) 前 
島 名 排 音 「 ダ イヤ グラ ム 」・ 

列车 运行 圆 是 用 坐标 原理 方法 来 
表示 列车 行 状况 的 一 种 方式 *。 其 作用 包 
括 粕 排列 车 调度 以 及 安排 其 他 车 务 和 站 
务 上 工作 计划 。 

在 真 通路 線 変 錯 的 東京 地下 鐵 網 
絡 和 近 郊 路 線 網絡 内 , 列車 運行 園 的 編 
成 和 履 動 並 不 是 地下 鐵 管 運 者 本 身 可 以 
控制 ， 以 半藏 门 线 为 例 ， 每 一 个 班次 的 
運行 軌跡 改 動 都 會 影響 東急 田園 都市 線 
和 東 武 伊勢 崎 線 的 班 炊 編 排 ( 也 就 是 遺 二 
條 線 的 列車 運行 園 )・ 党 中 封 田園 都市 線 
的 影响 更 深 ， 因为 半藏 门生 的 车 厂 就 在 
田園 都市 線 的 沿線 ・ 面 像 都営 浅草 線 遺 
休 与 4 家 近郊 民 匆 的 7 人 条 路 线 直 通 ， 更 分 
为 普通 、 通 勤快 速 、 快 速 、 机 场 快 特 、 
急行 和 特急 班次 等 ， 列 车 运行 图 的 篇 成 
和 各 铁路 机 构 的 沟通 便 更 为 复杂 。 

列车 运行 图 以 纵横 坐标 、 垂 直 : 
水 平 线 和 笠 缚 所 组 成 “当中 横 坐 标 是 时 
間 軸 ・ 以 等 份 垂 直 缚 表示 上 时间， 如 一 格 


一 -人 ”一 


2 词 旬 诠释 及 额外 参考 资料 次 光 : 


@@ 东 京 地 下 铁 和 都 营地 下 铁 ， 上 下 行 称呼 


代表 一 分 億 ; 维 坐 林 为 距 驹 帖 ， 即 站 久 
站 间 的 距 雕 ， 由 矢 距 账 可 能 让 不 相等 ， 
所 以 称 坐 标 所 衍生 的 水 平 入 间隔 范 不 相 
等 : 耐 衝 線 則 代表 列車 運行 軌跡 ・ 一 般 
而 言 ， 从 下 向 上 的 妊 入 为 『 上 行 」 班 次 
列车 ， 而 相反 从 上 向 下 的 则 为 『 下 行 1 
班次 。 在 列车 运行 图 上 亦 会 标示 列车 的 
班次 篇 及 。 

但 基 於 历史 原因 ， 沁 去 的 营 团 和 
现今 的 东京 地 下 铁 都 没有 「 上行 ] 和 
「 下 行 」 的 稲 調 面 是 以 「A 線 」 和 「 


B 線 」 代 替 ・ 布 都営 
地下 鐵 方 面 ・ 除 大 @ 典 型 的 列車 運行 園 


江戸 線 和 東京 地下 
鐵 一 様 以 「A 線 」 
和 「B 線 」 代 替 上 下 
行 的 称呼 外 ， 其 他 
都 营 路 和 线 都 是 以 方 
向 为 称呼 ， 像 浅草 
線 和 三 田 線 的 「 南 
行 』 和 「 北 行 」 ヽ 
新宿 線 的 「 東 行 」 
和 【西行 。 


目 県 (-01) 一 キー 西高 昌平 (27) 
新 宿 (5-01) 一 寺本 八幡 (5-21) 
光 丘 (E-38) ーー 都 騰 前 (E-28) 


| き we ニー ター 己 谷 (G-01) 
丸之内 線 | 池袋 (25) 一 全 一 贅 疹 (MO1) 
区 
北 千住 (H-21) ”二 二 中 目黒 (01) 
中 野 (01) ーー は ーー 西船橋 (T-23) 
千代 田 線 | 緒 源 (Cl の 一 と 代 代 本 上 原 (CO1) 
被 站 (CC-19) トー 北 楼 油 (C-20) 
南北 線 。 | 目黒 NO)) 一 と 9 涯 光 (N19 上 生生 | 
2012 年 和 東 急 東 慣 線 起 議 
西馬込 (401) 一 一 押上 (20) 通 ・ 届时 受 影响 的 束 京 地 


上 線 ヽ 西武 有 押 町 / ノ 池袋 
線 東急 東横 線 和 横濱 洪 
洪 未 來 線 者 全 進 行 所 調 的 
「 ダ イヤ 改正 」 即 重 新 修 
订 列 车 运行 图 。 四 


和 车 尾 车 掌 室 上 所 放 的 一 从 
本 ダイヤ]* 


下 鐵 日 比 谷 線 ヽ 有 業 町 从 
線 ヽ 第 十 三 四 線 ヽ 東 起 東 


内 


有 中 用 
- 般 而 吾 
平均 为 1.000 米 左右 


・ 部 市 鐵 路 如 地 下 答 的 


東京 地下 


;由 中 肤 で 

“nl 、 12 條 現役 路線 从 有 292.3 公 里 
人 に , A 

3 时 路 图 和 274 个 车 冶 ・ 整 個 綱 絡 

DE AM 

的 平均 束 站 时 51.07 不 


好 下 炬 车 站 的 分 做 ”在 更 页 部 中 
% 副 都 部 份 束 较 近 郊 地 区 冤 集 ， 
在 南 业 区 银座 和 新 宿 ， 如 整个 東京 
出 下 所 税 中 站 下 最 短 的 路 段 一 就是 
之 内 各 新宿 站 和 新 宿 三 丁目 站 oi 
机 放 900 米 ・ 路 程 比 在 有 染 町 線 氷 
站 经 胶 络 通道 到 赤坂 见 附 畏 乘 女 座 


聴 


和 ， 而 际 上 作为 巨大 的 新 宿 线路 
一 站 一 部 份 的 丸之内 各 新 宿 和 新 宿 三 
了 目 雨 站 区 外 有 设 有 地 下 联络 通道 互 


NM ' 是 者 警 地下 鐵 礁 一 一 
0 ' 距離 同 線 最 近 的 篠崎 
wx 全 及 地 底 路 穆 ， 让 穿越 代表 于 六 

ra Mi 


木 ~ Ny AN 
TE 


男 一 方面 i 局 尽 
AT 
该 损 长 2.8 公 里 , 在 1984 年 动工 ， 
新人 
RF 

9 江 ' 征 日 本 地下 負 
a 本 地 下 雏 最長 的 地下 
箇 車 敵 距 離 排 名 第 二 的 地 下 铁路 
重唱 为 更 西 要 南开 穿 过 党 川 到 西 其 
长 2.7 公 里 的 高 架 路 段 。 西 葛 西 站 是 在 
1979 年 才 新 级 的 车 站 ， 在 此 之 前 ， 南 砂 
叮 到 更 西 间 的 站 距 更 此 加 3.9 公 里 * 在 東 
西 粮 建成 当时 ， 荒川 的 两岸 都 渴 尚 未 完 
多 开发 ， 所 以 作为 中 央 ， 絶 起 線 緩和 線 


人 @ 各 価 地 下 鐘 路 線 的 車 寺 距離 
路線 


日 比 全線 
東西 線 
千代 田 線 
有楽 困 線 
| 半藏 入 167 
南北 線 213 
Ee 183 
| 三田 線 
新宿 線 
大 江戸 線 407 


(参考 )JR 山 手 線 


最 长 站 距 


赤坂 册 附 ~ 青山 一 耳目 、 表 参 关 ~ 渴 台 | 
池袋 ~ 新 太阴 夫人 後 


北 二 住 ~ 请 二 住 ロー 
南 ) 困 ~ 西村 本 
北 二 住 ~ 外 屋 CM 


04 . 
09 


请 全 \ 人 形 町 
JS > 中東 日 本橋 、 東 日 本 橋 
村人 


路線 長 度 ( 公 蜂 ) 站 


謀 肖 白河 ~ 住 吉 


re rr 時 
清 崩 已 


Ha as Pubiic Dormain 


公正 行走 在 南 利 町 ~ まま 
東西 線 5000 形 列 直 。 ET 


LULIT TIN 


走 , 而 南 砂 果 、 本 欧西 和 葛 西 三 站 产 是 
快速 班次 列车 的 通通 站 。 


数 


平均 站 距 ( 公 里 ) 
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功 座 租 有 額 外 参考 資料 本 


日 本 鐵 路 在 繁 忙 時 間 班 次 的 列車 
上 加 設 供 女 性 専用 的 車 座 譲 女 乗 客 児 受 
所 詩 「 痴 漢 」 性 騒 援 的 彼 法 其 实 存 在 已 


和 , 早 放 1912 年 ， 担 任 学 习 院 ( 今 学 习 院 
天 学 ) 院 长 的 日 俄 工 委 英雄 、 陵 香 大 将 力 
未 希 典 就 其 学 院 中 的 不 少女 学 生 在 乘 搭 
开业 不 久 的 铁路 上 下 剖 时 经 常 受 到 性 始 
摄 向 上 野 站 站 长 投诉 ， 经 线路 管理 局 的 
調査 後 朋 現 由 於 痴漢 横行 ・ 女 学 生 乘 
客 正 不断 減少 * 为 保障 女 乘 客 ， 当 局 在 
1912 年 1 月 31 日 開始 在 上 下 課 繁忙 時 間 
中 ・ 在 2 輔 編成 的 列 車 上 割 定 後面 的 一 
玉 為 「 婦 人 専用 」 * 但 过 项 安排 在 短 时 
间 内 便 被 文 除 。 

到 1947 年 ， 由 於 戦後 重 建 東 京 人 
口 急 増 ・ 胡 早 通勤 时 段 铁路 乘 车 率 高 迷 
定员 的 300% ， 女性 和 小 童 根本 難 以 登 
车 ， 国 锥 因而 在 中 央 线 开始 重新 设置 
「 婦 人 子供 専用 車 」 (女性 小 音 専用 車 
遍 )・ 而 十 年 合 京 演 东 北 贺 亦 开始 加 设 ， 
面 在 1957 年 更 加入 老 幼 優先 車 ・ 譲 長者 
赤 能 優先 使用 * 

然而 ， 对 1950 年 代 日 本 高 度 和 经 济 
成 长 期 中 以 中 青年 男性 上 班 族 为 主 的 通 
勤 時 間 來 説 ・ 上 班 族 好 不 辛苦 地 摘 進 己 
经 超过 定员 两 倍 的 车 诊 的 同时 ， 不 痊 「 
女性 小 童 专用 车 麻 」 逮 是 「 老 幼 优先 车 
府 】 仓 空空 如 也 。 在 指摘 声 不 断 下 ， 国 
鐵 先 在 1957 年 取消 「 老 幼 優先 車 願 」 ， 
以 優先 席 取 代 > 面 1973 年 赤 取 消 了 「 女 
性 小 童 专用 车 诊 」。 

28 年 后 ， 在 轻便 的 数码 相机 和 钞 
像 机 的 普及 下 ， 盗 摄 行 为 增加 ， 加 上 一 
直 存 在 於 社会 中 的 痴汉 行为 ， 首 都 圈 西 
部 的 京王 電 鐵 在 2000 年 12 月 在京 王 線 的 
平日 夜间 的 人 急行、 快速 班次 上 开始 试行 
「 女 性 専用 車 」 安 排 : 並 在 2001 年 3 月 
正式 落实 。 而 日 本 全 国 痴汉 问题 最 马 重 


路線 
都 营地 下 缴 
東京 地下 織 


» 
yy # 


全 两 问 地 下 铁 机 构 的 女性 专用 车 辆 安排 
专用 车 时 间 带 及 行车 方向 


平日 ・ 新 宿 站 於 07:30 至 09:30 开 出 的 东 行 线 列 车 


ハ まあ 


3 4 


脂 内 外 都 貼 有 「 女 性 専用 車 」 的 粉 紅色 
贴纸 ， 提醒 乘客 注意 早上 繁忙 时 段 中 充 
線 的 「 女 性 専用 車 」 安 排 ・ 四 &m 


的 J 選 東日本 埼京 線 赤 在 同年 7 月 開始 在 
平日 深夜 時 段 試 行 「 女性 专用 车 诊 」 安 
排 ・ 地下 鐵 業 者 方 面 横濱 市 交通 局 的 
市 营地 下 铁 亦 在 2001 年 7 月 在 平日 早上 
至 9 時 的 列車 上 加 設 『 女 性 专用 车 厢 ] 
安排 。 
在 关 西 地 区 ， 由於 民 铁 、 公营 铁 
路 和 JR 西 日 本 競 事 激烈 > 各 社 亦 相 释 引 
进 「 女 性 专用 车 厢 」 ， 除 繁忙 时 间 外 ， 
部 侵 路 線 更 全日 班 炊 都 設 有 「 女 性 専用 
车 ) 。 而 关东 地 区 方面 ， 在 主管 东京 都 
治安 的 警察 机 构 合 视 谭 和 国土 交通 省 
的 要 求 下 :首都 圈 的 民 铁 、 公営 鐵 路 和 
JR 東 日 本 赤 在 2005 年 開始 陸 績 引 進 「 女 
性 専用 車 」 。 在 2005 年 5 月 9 日 开始 ， 都 
和 警 新 宿 线 、 东 京 地 下 鐵 半 蔵 門 線 設定 了 
「 女 性 専用 車 座 」* 此 後 ' 10 月 30 日 超 


= 「 北 千住 座 07:30 三 09:00 間 開 出 的 A 線 列 車 
代田 親 ・ 綾瀬 プ 代 代 木 上 原 在 07:10 至 09:30 間 開 出 的 所 有 班 欠 列 還 


平日 . 和 光 ー エ ヘム っ . 
日 ・ 和 交 市 於 0707 ヽ 小竹 向原 於 07:20 至 09:20 間 開 出 的 4 線 列車 | 向 新 


平日 首班 车 到 09:30 时 并 出 的 所 有 班次 列车 


5 の PPT に 
ンー メデ ーー 


いん 在 地 下 中 半藏 的 头 尾 两 卡车 


在 有 乐 町 线 、 2006 年 3 月 27 日 起 在 日 此 
合 线 、5 月 15 日 起 在 千代 田 绿 "部 让 
上 繁忙 時 段 設 了 「 女 性 专用 车 简 ， 
除 女性 外 ， 小 学 生 以 下 的 男 主 、 
城关 而 行动 不 方便 的 男性 和 其 作 开 的 
性 注 理 人 员 部 可 以 搭乘 [女性 埋 有 
。」。 但 「 女 性 専用 車 」 が 人 
持久 ,如 通 动 时 段 专用 车 麻 科 
但 部 加 深 了 其 他 车 
46 女性 专用 素 1 人 
14 人 条 有 了 关 男 女 平等 的 部 份 二 * 


二村 
CTt 森 上 上 人 
向 敌 尖 的 必 卡 于 


A、B 综 方向 行 


的 保安 信号 对 统 


2 年 通 車 的 東京 地 | 诺 除 了 是 
1921 7 二 同 本 表 日 末 
je 直 外 ・ 人 が 間 時 信昌 
動車 保安 系 統 的 外 
入 i a nl ’ 東 束 地 ト 鐵道 
,如 前 而 的 于 二 i 
役所 語 的 「 打 了 古 
外 通车 加 一 全 
光 BLU 任 1951 年 
Mo 7 ラロ 所 用 ゅ 並 分 別 一 
，,， 要 对 予以 探 用 ， 前 
前 至 1999 年 ?月 和 1998 年 3 月 " 而 在 
7 AT 后 , 巨大 的 地 下 线 移 络 亦 阵 


志气 式 ATS 、 軌道 側 式 ATC、 
PeMCH 有 2 为 主体 控制 列车 
WATO 等 

不 同 地 区 对 鲁 路 保安 信号 名 稳妥 
类 方式 均 有 不 同 > 上述 ATS ヽ ATC 和 
ATO 等 英語 細島 員 限 於 日 本 園内 所 採 
用 、 以 及 日 本 出 口 的 相关 技术 。 如 长 其 
所 用 美国 技术 的 香港 的 铁路 系 烷 上 所 控 
用 的 (Automatic Train Protection/ 自 動 
证 保障 装置 ) 在 原理 方面 就 和 日 本 的 自 


动车 拼 制 装置 ATC) 相 同 。 


8 拓 式 自动 列车 停止 装置 ( 打 子 式 ATS) 

日 三 所 称 的 「 打 子 式 ATS 是 在 
1927 年 由 东京 地 下 铁道 上 野 一 浅草 段 
训 引 进 。 其 原理 是 从 雪 道 区 间 闭 塞 灯 
关 基 左 ， 在 要 全 粒 号 的 下 方 加 识 一 粗 
开动 的 机 械 ， 称 为 [地 上 子 」 。 在 前 方 
标示 骨 开 时， 轨 便 烂 号 的 征 培训 
"用 隊 「 地 上 子 」 會 伸 出 一 根 金 周 
和“ 如 果 列 惠 未 有 依 条 焙 停 于 的 旗 ， 
i [地 上 子 用， 金属 村 全 和 
ATs 和 四 伯 自 副将 列 于 
na 動作 
00 人 年 

代 机 械 式 ATS 。 


Te 
Hi ed 

0 

仙人 


员 不 依从 区间 的 束 速 限制 * 列車 赤 剣 自 
能 多 水 步 沽 训 到 限制 下 洒 , 而 不 是 
全 个 下 “ 探 用 ATC 和 后， 在 同一 条 隔 术 
中 的 列車 车 速 和 班次 败 目 便 能 安全 地 增 
加 。 同样 的 系统 亦 为 香港 的 钱 路 系统 所 
採用 而 名 字 则 跟 刚 英国 的 命名 被 各 为 
ATP。 

東京 地下 鐵 網 絡 在 1961 年 日 比 谷 
線 通 車 時 引 進 ATC ， 当时 被 称 为 『 丫 
内 用 赛 」 > 現時 ， 除 了 都 答 洲 草 穆 外 的 
路線 均 全部 設 有 ATC 作 為 列 車 由 操 
作 员 手 员 操作 时 的 信和 屿 保安 ， 以 硬件 分 
類 , ATC 可 分 為 軌 側 式 ATC 肥 秀 駄 室 
ATC・ 


图 轨 侧 式 ATC(WS5-ATC) 

机 侧 式 ATC(Way-Side ATC) 是 最 
基本 的 ATC 方 式 ， 在 1961 年 日 比 谷 线 通 
車 時 正式 引 進 。 現時 東京 地下 鐵 網 絡 中 
只 有 东西 很 仍然 移 统 探 用 ， 因 应 与 中 央 
粮 直 通 ， 其 标准 为 国 钱 (JR)ATC-3。 协 
側 式 ATC 的 運 作 原理 赴 在 行 車線 沿線 和 
车 上 装 设 监控 器 ， 在 列车 行进 到 指定 车 
速 的 区 问 时 ， 轨 侧 的 灯 号 会 和 输 予 操作 员 
硬 間 的 車速 限 制 , 操作 員 便 依 照 指令 
控制 车 速 。 但 当 车 速 仍然 超越 限制 时 ， 
车 上 的 监控 器 便 会 自动 合 动 制动器 将 车 
速 减 低 。 

图 膏 融 室 ATC(CS-ATCO) 

恕 融 室 ATC(Cab Signal ATOC) 是 
现代 东京 的 地 下 铁 中 主流 装置 ， 在 日 
本 首 人 条 探 用 帮 吏 室 ATC 的 铁路 线 观 是 


TH 


室 ATC 的 肖 作 原理 机 全 
但 在 轨 例 趟 ATC 中 * 設 在 
ET 
J 車速 計上 。 首发 奸 可 以 

操作 员 错 肖 要 侧 炊 中 而 细 中 
pe 動 ATC 的 自動 


式 ATC 相 同 ， 
轨道 他 的 车 束 
室 操作 台 


全 自动 列车 操作 装填 (ATO) 

自动 列车 操作 此 置 是 以 震 及 为 
对 列车 车 训 控 制 的 里 置 ， 在 香港 地 名 和 
台北 捷 运 全 穆 都 探 用 ATO 操 作 列表 ， 
面 東京 地下 銀 綱 絡 中 則 有 南北 線 ・= 田 
線 和 大 江戸 線 三 株 主 線 ・ 以 及 九 内 ・ 
方 南町 支線 及 千 代田 ・ 北 絞 湖 支 折 採用 
ATO。AT0 原 理 就 是 以 电脑 感 理 有 关 
行车 的 所 有 败 据 ， 包 括 行车 时 间 和 行 闽 
路線 、 各 男 間 的 車 近 限 制 等 "列車 操作 
员 只 需要 在 开车 时 按 下 收 动 组 ， 列 车 便 
会 自动 操作 ， 让 在 通 当 的 位 置 泪 束 及 停 
车 。 

ATO 赣 不 一 定 需要 人 手 操作 ， 如 
香港 地 线 过 士 尼 入 、 台 北 捷 趟 以 自动 
轨 车 (AGT) 行 走 的 木 杭 入 等 ， 便 是 以 完 
全 自动 无 人 ATO 操 作 ， 但 由 认 东 京 位 认 
地 震 活 中 带 ， 为 肾 急 状 能 下 能 匆 保 障 安 
侍 ， 即 使 如 南北 穆 已 经 能 完全 对 应 无 人 
ATO 操 作 ， 但 地 下 狐 仍 然 以 操作 只 进 行 
列車 操作 


3 千代 田 線 是 東 京 地下 重 邊 


| 條 引 進 角 抽 室 ATCB 路 最 ・ 
上 其 需 冕 室 ATC 与 常 兽 要 所 所 
| 用 的 国 合 (JR) ATC-4 对 愿 “ 
| 諾 包 園 車速 計 的 黒色 部 島 就 
J 是 如 作 台 的 车 束 信 吹 指 示 
直言 。 壳 丙 室 ATC 由 新 纶 乏 肛 
冶 起 用 ・ 出 於 新幹線 列車 時 
速 超過 200 公 時 ・ 列車 操作 
员 根 本 没有 足 狗 的 时 间 以 内 
腿 清楚 看 到 设 於 轨 道 侧 全线 
烛 的 指示 "四 


ME 


ぁ 以 理名 操作 員 加 上 ATO 系 統 的 
大 江 户 线 ， 车 上 亦 设 有 对 厅 的 
需 驶 室 ATC。 大 江 户 穆 在 日 半 的 ! 
班次 都 是 以 ATO 系 统 自 动 操作 ， 几 
而 在 晚上 时 段 则 由 列车 操作 员 前 
负责 ,以 活 融 室 ATC 辅 肋 下 人 手 者 
操作 列車 人 
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由 地 下 继 的 列车 训 请 国 


東京 地下 鐵 所 使用 的 客 運 列 

車 中 ・ 除 1927 年 通 車 的 銀座 線 和 採 

用 線 性 列車 的 大 江戸 線 外 ・ 比較 常 

見 的 大 致 可 分 為 18 米 和 20 米 列 事 : 

18 米 多 敷 用 於 丸之内 線 ・ 日 比 谷 線 
及 浅 草 線 ・ 是 戦後 至 1960 年 代 間 
的 地 下 铁 标 准 ， 但 随 著 经 济 步 入 高 
度 增长 期 ， 乘 客 大 幅 增 长 ， 而 新 建 
造 的 地 下 织 亦 需要 和 当时 的 国 铁 直 
通 ， 於是 营 团 便 引 进 了 国 铁 标 准 的 ーー 人 ュー 
20 米 列車 访 成 为 日 后 经 大 部 份 新 4 1999 年 出版 的 05N 系 是 東京 地下 鐵 典 型 的 
20 米 长 列车 ， 亦 是 东京 地 下 铁 和 网 络 中 载 客 


建 路 牧 的 标准 量 最 高 的 列车 车 种 之 一 。 四 
选用 20 米 为 列车 车 长 标准 是 
基 於 一 定 的 歴史 原因 大 部 份 的 


十 要 铁路 缚 都 是 在 战 前 一 甚至 在 


明治 維新 後 不 久 建造 ・ 在 戦後 己 難 と 作為 比較 的 香港 地 鐵 市 司 各線 英國 製 M 弄 


车 ， 在 1979 年 开始 有 超过 760 架 加 入 地 铁 车 


nie 附 ， 在 2001 年 进行 翻新 合 仍 为 香港 地 澡 市 区 
a * 人 進行 f ーー | 
道 ・ 車 隊 和 車 長 恋 因 面 受 天 限 抽 ， 各 和 粮 的 主力 。 因 设计 概念 和 地 理 环境 不 同 ， 
造成 一 辆 标准 型 的 20 米 车 辆 的 标 香港 地 鐵 列 車 比 東京 地下 鐵 的 購 積 大 ・ 提供 

企 位 空间 亦 较 多 ， 所 以 一 卡 列车 的 戴 客 量 能 


淮 载 客 量 亦 只 为 150 人 上 下 。 相 上 比 下位 6 
规则 和 建造 年 期 较 晚 的 香港 地 铁 ， 高 出 多 这 一 倍 。 四 


揉 用 了 车 体 较 大 的 22 米 车 辆 ， 加 上 
4 車 長 16.5 米 的 大 江戸 線 12-000 形 列車 


| 为 降低 行车 险 道 建造 成 本 。 列 事 的 风 蛮 


车 麻 内 装配 置 概念 不 同 (如 日 本 襄 es 。am 
麻 间 没有 站 立 空 间 ， 座 位 比例 亦 较 a fh 有 2,500 毫 米 ， 加 上 探 用 穆 性 志和 天 吉 
多 ) 5 所 以 以 香港 地 鐵 中 標準 的 英 5 っ 96 1 要 | / / | 底 动 力 机 件 的 体积 eK ' 


國 製 M 型 車 (M-Stock) 為 例 一 博 
M 型 车 过 312 人 的 定员 载 客 量 已 经 
等 於 丽 辆 如 东京 地 下 铁 现役 数量 最 s @ 
多 的 東西 線 05N 系 的 定員 載 客 量 ・ ジジ 人 
男 外 > 在 1988 年 決定 採用 線 EE 
性 列車 的 大 江戸 線 > 由 於 在 規 副 時 PF 
己 被 定位 為 一 條 中 運 量 的 地下 鐵 路 
線 ・ 所以 基 車輌 赤 僅 有 16.5 米 長 ， 


| 


あい 


EE 7 


ぁ 銀座 線 在 1925 年 動 工 建造 時 定 下 1 6 米長 
列車 車輌 規格 ， 使 各 人 条 历史 您 久 的 路 粮 长 期 


定员 载 客 量 95 人 ， 由 於 车 身 较 狭 日 平均 的 
wc 保持 歯 和 汰 態 ・ 銀 座 線 01 系 列車 全日 平均 
以 比 绢 座 烷 还 要 载 客 效率 为 62%， 上 比 东京 地 下 戴 8 休 和 绿 中 排行 


第 二 的 千代 田 線 還 要 高 出 8% * 四 


@ 地 下 铁 车 辆 规格 参数 
管 運 機構 。 車型 行 車 路線 现役 数目 首 次 量産 車 長 (mm) 


和則 
4 ー =424 ※16.500 
東京 地下 織 05N 系 * 東西 線 10x23 |1999 年 20,270 4,022 
| UR 中 央 . 继武 级 行 |=230 ※20.000 
に | 線 ン 東工 高 束 線 直通 

=228 
“tan 半 男 線 ン 王 線 750* 1979 年 。 |@22850 3,700 
各 M 型 車 | 铝 塘 棕 将 军 澳 棕 (2001 年 翻新 ) 
@ 为 头 车 ; ※ 為 中 間 車 : 


弁 東 西 線 05N 系 為 1988 年 開始 加入 東西 線 的 05 系 产 第 24 次 车 起 称 为 05N 系 

始 改良 型 ， 由 1999 年 开始 生 

涼香 六 条 

理 港 地 鐵 市 屋 線 列車 以 8 輔 旋 一 列 編成 , 上 逃 艇 字 包括 備 用 車 遥 而 篇 入 迪 士 上 5 


ee 


ーーーーーーーーーー 


= 
1 で = - 
ゾー 
| | 


算 一 怠 标 | 濾 草 線 A 
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粉 紅 | 西馬込 押上 183 2000) 1| 1968.11.15| 195883 
1|1.435| 梨 空 電 編 224(112 

让 法 量 ;1.500 估 特 

第 大 枝 線 | 三田 原 1 | 是 | 目 暴 一 高 加 

时 一 高 加 西平 265(5.1) 27(6) 1| 2000926| “1965.12|1.067| 架 到 最 绒 /刚性 电 架 220⑪⑪) 

2 a 音 流 志 ,1.500 伏 特 
新宿 線 S | 草 線 | 新宿 一 本 八幡 23525) 21(2) 12| 19893.19| “19715.111,372| 架 空 电流 224049 

下流 電 ・ 1.500 伏 特 
货 十 二 驴 术 | 大江 户 综 |O | 往生 | 孝三 前 一 光 丘 407| 38⑩| 1 20001212| 1986.121|1.435| 凍 性 電 梨 0 


广 解 
@ 東京 地下 忠 株 式 軍 社 


や 在 上 述 列 表 之 间隔 及 行车 速度 部 份 
都市 計 玉 第 十 三 軟 線 現 時 正在 動 
市 ， 池袋 一 小 性 向 原 部 份 将 使用 现 


新設 車 同 則 正 在 興 建 中 
号 孝敬 溢 草根 及 昕 各 巡 分 别 


ム 大 江 户 碌 的 内 回 


碌 为 光 丘 一 都 厢 前 一 大 F 


五 


9 两 图 一 都 古 前 ; 


轿 建 中 ， 所 有 资料 为 现 旦 由 东 系 地 下 起 所 提供 之 预定 
有 有 町 新 妹 長 3 2 公 里 89 形 福引 ・ 小 向原 一 和光 市 
。 詩 細 講 多 開 午 有 騰 第 13 中 83 東 所 ・ 

有 其 他 直通 的 感 路 沁 还 者 以 6 病 及 1 


直流 電 ・1,500 伏 特 


0 师 桥 成 的 列 盏 进行 相通 服 狐 “ 
吉 回 祭 入 部 寺前 一 两 国 一 大 门 一 起 顾 前 一 光 丘 “ 


及 条 京都 交 通 局 所 提供 的 资料 分 频 郊 非 完全 相同 ， 在 行 宣 向 隔 及 行 草 束 底 等 数 扫 上 ， 都 全 地 下 蓝 只 提供 了 平均 数值 

R 代 要 快 速 班次 ， 包 括 快速 、 通 一 快 到 、 邹 行 和 特 多 班次 ，L 代 表 普 通 班次 ， 都司 流 草 穆 的 A 入 失忆 地 ~ 抑 上 
凌 料 及 有 岂 钉 新 针 之 页 村 。 其 预定 路 绿 尖 淤 全 ~ 新 他 一 
将 会 且 现 时 有 类 中 委 的 路 要 共用 ， 而 池 八 一 吾 谷 段 必 


疝 的 福 进 快 特 班次“ 
池袋 政和 向 原 ご 和光 
9 公里 的 路 段 及 当中 7 加 


il 


训 乱 


東横 線 ヽ 東武 ・ 東 上 線 ヽ 西武 ・ 池 袋 線 * 


SI 全線 


北 行 3435:| 京成 - 


加 


2:30~4:00 5:00~8:30 押上 線 
南 行 34:20| 京 成 ・ 本 線 706 
AT18:20| 京 成 - 東成 田 線 
北 女 ・ 北 縄 昭 233 
芝山 -芝山 夫 22 
京 急 .本 挤 
京 急 - 久 里 演 隶 1 73.4 
= 京 急 ・ 空 洪 線 
230-400| 600| sil or 。 
= | | 東 竹 ・ 東 横線 ーー 
245<7:00| ”4:30~10:00| 西行 RZ8:50/L40;| 京 和 王 “ 京王 揪 
東 行 R30/L41 | 京王 ・ 高 尾 線 623 
し 京王 ・ 相 桂 果 線 
330| 60 Roll 一 El 
| 外 回 80:254| _ | 


R37.3/131.8 


14303)| jo 
Q 
紅 | 池袋 - 票 15| 1925927| 1 a P 
一 荻窪 >23927 三 机 :ass | 3 235 
| 24222) 二 [ES a 6 浅草 上野 村 
トー _ | 南町 支線 |m 1| 二 | 一 一 一 一 | | 襄 流 地， 600 估 竺 了 の ms の 区 2 3| 215 
第 二丈 線 < | 123| s26420h ね si に 三 = 600 供 特 De 上 時 ご 涯 合 
Bt 入 |H “如 上 ー~ 方 南町 420|1.435 | 第 一 一 一 一 | 下 1:50 4 2:15 48:15 372 301 元 
北 干 住 ~ 中 目标 4 a | 直流電 ・ tl | 池袋 ご 新 だ 
DET 7 203(29) 21G) a 600 伏 特 UA Nr 新着 区 3L 中 4 
1964 | 5 5 8 
T | 天 | 中 要 < 而 由 本 = | 195951| 1067 [ska me 过 | 3 中 野坂 上 ー 方 義明 420| 0 = 349| 303 65| 
0.8(13.8) 33⑨ | 让 es Wy 1 千住 ご 角間 210| _ a 230 43| 東 武 ・ 伊 替 崎 線 ( 北 千住 一 東武 動物 園 )33.9 343 283 80 
nm 1969329| 19651015 1067 人 500 伏 特 (69| 中 衝 [后 岗 一 中 目 黑 230 5 250 东 急 “ 东 模 粮 (中 目 黑 一 菊 名 ) 16.6 
3 5 / ， = 
線 酸 瀬 一 代 代 木 上 原 | “5 OO | 直流 電 、 Me 2663 i 10| 中 野 一 東 陽 町 230 5 3:10| L49:30/R42:50|JR 中 央 線 ( 中 野 一 三鷹 )9.4 RA9/.43.4| 。R43.1/| R100/L.85 
29) 192) 12| 19783 に うこ AM 東陽 町 一 西 肌 橋 R4:20L4:40| R15/L:30|R10/L4:40 JR 纏 武 線 (西船 橋 一 津田 沼 )6.1 B73 
331| 1966750| | 東 葉 高 束 線 (西船 構 ~ 東 葉 勝 田 台 )162 | lh 
lls 直流 秆 1.500 人 和 369617| oh 手 10| 投 潜 一 自 珊 205| 6 320 38:10|JR 常 器 線 (綾瀬 取手 ) 29.7 41.8 344 80 
iT 量 隔 一代 代 本 上 原 3:10 6| 420 38:10 小田井 ・ 小 田原 線 
に 10) | 19912n| | ( 代 代 木 上 原 一 新 百合 丘 一 本 厚 木 ) 19 
、 1220| 1 
ls oe = | 小 田间 多 了 要 ( 听 百 合 丘 一 唐 不 田 ) 106 
MUZEETT 3| 級 瀬 一 北 縮 瀬 7:30 4:10 302 302 60 
直流 電 :1.500 估 特 we 10| 和 光 市 ~ 小 性向 厌 320 49:50 | 東武 ・ 東 上 線 (和光 市 ~ 川 越 市 )189 7 | 410| 341 80 
2003319| 19733 i = 小尾 向原 一 新木場 230 西武 ・ 有 梁 町 線 ( 小 竹 向原 一 練馬 )2.6 | 
| EET TT 250043 二 こと の 34| 80 
直流 志 1.500 伏 特 20|1 疾 C 10| 弄 谷 ~ 半藏 站 2:10 30:10 | 東武 ・ 伊 勢 線 / 日 光線 (押上 ~ 南 票 福 )50.2 39 33.4 80| 
SR 半 蘭 門 一 清澄 白河 250 于 全 ， 田 加 都 市 绿 ( 受 谷 一 中 央 林 间 ) 315 
5 全 | 同性 pr | 滑 浴 白河 押上 420 
直流 電 ・ に KC 可 | 
1 和 1500 人 和 HTCATO 。 5| 旧 时 ~ 白人 多 商业 ETTED 7 406 326 9 
ド Po | me | 白金 高輪 赤羽 岩 測 4 本 去 画 速 透 道 (赤羽 岩 淹 一 清和 美国 )146 | 
MS 站 站 和 向 原 一 池 线 * 10 4 地 下 惑 下 举 本 皇 共 用 (小竹 向 原 一 和 光 币 ) 48 48 80 
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全 车 站 名 称 对 照 


正 网 中 文 
荻窪 


日 語 漢字 
菊 窒 


b 公 ぶ や Shibuya に 入 加 | 人 7 
G02 a Ee さん どう [omore-sanda we ーー 
G-03 外交 前 ] か いえ ん ま る ちょ うめ ee 地 底 ER a 
I = = S や まい ちち ょ う | a 
= 青山 一 丁目 ll i = 一 we Akasaka-Mitsuke _ | 地层 混合 島 式 
| PT 四 ] た めい けさ ん の う Tameike-Sanno 地 底 人 是 
虎ノ門 と ら の も ん Toranomon | | 側 式 96/1006 
新橋 し ん ば し Shimbashi | 地 底 | 。 记 式 故 寻 全 
銀座 ぎん ざ Gna 地 人 式 
京橋 きょう ば し Kyobashi 地 底 島 式 这 
日 本 橋 に ほん ば し Nihombashi 地 底 | 。 遍 式 下 于 人 EE i 
上 三 越前 みつ こし まえ Mitsukoshimae 底 島 式 10 = 
神 田 か ん だ Kanda 島 式 2 
_ | 未 広 困 _| ほ びろ ちょ う |suehirochg a 
うえ の ひろ こう じ Ueno-hirokoji 合式 3 
の EO 115.8/1104 
EE り ち ょ う Inaricha Er 
た は ら ま ち Tawaramachi 1 0 i 
あさ くさ Asakusa 


日 语 假名 
お ぎく ぼ 
みな みあ さ が や 


し ん じゅ くさ ん ちょ うめ 


艇 馬 排 理 
Ogikubo 
Minami-Asagaya 


Higashi-Koenii 


Shin-Nakano 
Nakano-Sakaue 


Shimjuku-Sancheme 


月 台 配 置 月 台 長 度 | 米 区 地面 
式 


島 
側 式 


し ん じゅ くぎ ょ えん まえ 
よ つ や さん ちょ うめ 


Shinjuku-Gyoenmae 


Yotsuya-Sanchome 


ほん ご うさ ん ちょ うめ 


みょう が た に 


ほう な ん ちょ ぅ 


Yotsuya 


125/122 


120.7/120 
1147120 


Akasaka-Mitsuke 


120.7120 
KokkaLGiidomae 侧 式 | 1207/120 
Kasumigaseki 地 底 单 向 鼻 式 152.77152.] 
| 地震 島 式 1187| 
地 底 島 式 120/114 
Otemachi . | 地 底 倒 式 120| 
Awajicho 地底 側 式 140.1/152 
地 底 侧 式 1ig20| 
Honge-Sancheme 地底 側 式 118.5/120 Mi 
Korakuen 上 高 架 | 119/1105 2 


103 
a 用 二 nod 5 
な か の ふ じみ ち ょ う Nakano-Fujimichg | 地震 人 0 
な か の し ん ば し Nakano-Shimbashi 地 克 


側 式 122.7/120 一 


ひがし ぎん ざ 
つき じ 


は っ ちょ うば ぼり 


な か めぐ ろ 1535/152 ーー 
_ | ぇ vs Ebisu 地底 側 式 | 和 0 

ひろ お Hioo 地 区 側 式 9 118| | 

六本木 ろ っ ぽん ぎ 

神谷 町 か ん だ に ちょ うぅ 

| 起 和 并 か すみ が せき 

日 比 谷 ひび や 

ぎん ざ 


か や ば ちょ う 


= 2 | 
人 形 叮 に ん ぎょ うち ょ う yon 一 让 
| 小伝 馬 町 こ で ん まち ょ う Kodenmacho 側 式 | 152 6| 
あき は ば ら Akihabara 地 底 人 2| 7 
な か お か ち ま ち Naka-Okachimachi 地 底 a 1534 92 
いり や lriya 地 区 し 1516/1534 
み の わ Minowa 地底 侧 式 


ER 


」Minami Senju 
|Kita Senju 


跑马 拼 香 
Nakano we 
Ochiai 
上 
Takadanobaba 
|Waseda 側 式 108 
Kagurazaka 工 17.5/1 16 
108 


町 


き ば 


本 人 
rm EE 


路 马 拼 各 
Yoyogi-Uehara 


| 
明治 神宮 前 めい じじ ん ぐう まえ Meiji-Jingumae 


表参道 
乃木 坂 


赤坂 
還俗 議事 常 前 | 国会 議事 堂前 
LL 
Bt 从 日 比 谷 

二 重 橋 前 


1 


， 


\ 
前 


© 
と 
ご 
の 
レッ 


~ 


Ayase 


Kita-Ayase 


日 语 假名 


ちか て つ な り ます Chikatetsu-Narimasu 
ちか て つ あ か つか Chikatetsu-Akatsuka 
へ いわ だ い 

ひか わ だ い 

こ た け むか い は ら 


Wi 


| 
| 


Gokokuji 
えど が わ ば し Edogawabashi 
いい だ ば し lidabashi 
いち が や lchigaya 
こ > まち 9 Kojimachi 
を た も < Nagatacho 
| 和 Sakuradamon 
ざん ざい ちち > = Yurakucho 
うめ Ginza-ltchome 
Shintomicho 
Tsukishima 
Toyosu 
Tatsumi 
Shin-Kiba 


2-04 


合 
表参道 


し ぶ や 
お も て さん どう 


oy 


Shibuya 


Omote-sand6 


青山 一 J 日 
永田 町 


あお や まい ちち ょ うめ 
_| な が た ちょ う 


Z-05 | 半 源 门 
2-06 


ED 


は ん ぞう も ん 


Aoyama-itchome 


Nagatacho 


Hanz6mon 


Z-07 


九段 下 九段 下 くだ ん し た Kudanshita 
神保 町 神保 町 じん ぼう ちょ う jimbacha 


お お て まち 


三越 前 


みつ こし まえ 


水 天宮 前 


すい て ん みや まえ 


Otemachi 


清 澄 白河 


きよ すみ し ら か わ 


住 吉 
銘 糸 町 


住吉 


可 
锅 条 了 町 


すみ よし 
きん し まち 


Mitsukoshimae 


Kiyosumi-shirakawa 


Kinshicho6 


Ichigaya 


党 


网 
田 
ES 


| 
内 
到 
四 
昧 


| 
慎 細 | 座 
下 
站 
| 


\ 


子 神谷 


うら くえん 


ほん こま ご め 


に し が は ら Nishigahara 


Iidabashi 
IK6rakuen 
| 


[Es 
al 


ii 


Hon-Komagome 


有 
员 | 吊 


謀 
只 


ur 


赤 


Een 
に] 
前 

En 


6 赤羽 岩淵 あか ぼ ぽ ね いわ ぶち 


S| 
Le > Shimo 
Akabane-lwabuchi 


= 


羅馬 掛 理 


Nishi Magome. 


TE 


ED 。- oss al 


Higashi Nihombashi 


日 語 漢字 


日 语 假名 


金 高 办 


1 
| 
gD 
国 図 甘 
1 


四 
回 
三 = 


UN bd be pnd 
に ES 


| ほ ん じ ょ あ づま ば し 。。 | 。 Fa 
| お し あげ - ご Honjo-Azumabashi 


Shirokanedai 
Shirokane-takanawa 
Mita 


Uchisawaichg 』 
Hibya 。。 


| 
| 


」 


団 
时 
ご 
トー 


| 
1 ] 


| 


Ed 
| 
[a 


| 但 


Dy 


上 
ll 


上 
NM 


1 时 | 时 | 时 


[| 
| 


| 
由 


3 
導 


| 
I 


混合 島 式 | 


入 。 | が 導 必 | けい どう ば ( 


Kasuga 


Hakusan 


Sengoku 


SUGamo 
ーー 


Nishi-sugamo 
Shin-itabashi 


Itabashi-honcho 


Shimura-Sakaue 


Hasune 


Shin-Takashimadaira 
Nishi-Takashimadaira 


た か し まだ いら SEE 


に し た か し まだ いら 


ーー TE | 位置 月 台 配 车 苯 地面 (六) 
TT gm : = 
区 3 大 
ーー] し ん pp くき た 5 ょ う 9 Shinjuku-Sanch6me 并 
。 Abonobsh .Se 
混合 島 式 


Bakuroyokoyama 


rE 


わか まつ か わ だ Wa 
うし ご め や な ぎ ち ょ う 


うし ご めか ぐら ざか 


RE 
か かと テニ ーー ここ 


ん ご うさ ん ちょ うめ 


Shin-okachimachi > 


| 


あか ば ね ば し 


麻布 十 器 」 ま ふじ ゅ うば ん a 


|3 っ ぽん ぎ 。。。 oppong 


ru いち ちょ うめ 


Itabashi-kuyakushomae 


Shimura-Sanchome 


| 


Dy 


: 1 
出 


由 


| 


[=3 
好 


内 


MM 
上 


于 
| Ey 
| 
| 


= 


本 


に 


1 


EE EJ 
也 | 可 | 性 


] 


| 


混合 島 


| 


| 
Ey 
: 
| 


: 
对 
: 
油 


に 

19.2 
に ーー 
ーー 
= 


混 


ド | 
| 


ト 1 
| | 


I 
川上 


上 


UM 
We 


溢 草 一 上 野 
上 野 一 功 世 竹 
萬世 橋 一 神田 
神田 一 三 越前 
三越 前 一 京橋 
京橋 一 銀座 
銀座 一 新橋 
虎 之 門 一 表参道 
表参道 一 混 谷 


浅草 一 汰 谷 直 通 


N 
/ 


当 
「 


池袋 一 御 茶 之 水 


開 一 新宿 

池袋 站 

新宿 一 新中野 

中 野坂 上 ー 中 野 富士 見 町 
新 中 野 一 南 阿 佐 谷 

南 阿 佐谷 一 荻窪 


1960.10.6 
1960927 


日 
個 徒 町 一人 形 還 


- | 北 千佳 一 南 千住 


: 


| し 。 
6 まさ 
| 
1 
| 
| 
8 | 
| (| | 
、 | 
| 
1 


高田 馬場 九段 下 
中 野 一 高田 馬場 


九段 下 ~ 竹村  ・ 
竹橋 一 大 町 


站 


【 動 工 日 期 計 
1972.2.26 
1978.9.1 
1982.4.1 


上 


| 
| 


四 谷 一 移 这 


Be = 


: 


| 
| 


新橋 一 大 門 | 
| 
全 WE 


3 
QO 


5 は 
i > っ 站 名 从 2003[ 平 成 十 六 
」。 “1 为 冤 轿 建 股 及 通车 后 营 辆 年 代 的 站 名 ， 屋 站 及 其 以 「 营 略 」 竹 首 的 に 


4 詳 < Et 和 会: 東京 地下 
有 記 載 「 東 京 地下 識 道 浅草 至上 野 役 的 重工 日 期 ・ 人 人 動 工 昌 期 則 大 目 早 的 地 下 区 瑞风 由 警力 3 

人 ・ 交通 選 負 貢 三 田 到 白金 高 輸 的 地下 司 間 連 設 ・ 白人 高 財 “ee | 

站 有 | . 


『 * 
向 
* 


Er 。 143 


NN ムー プク 庄 


@ 地 下位 路線 建設 許可 推移 Pe BE 
路線 名 “都 市 肝 提 区 况 放 可 让 请 
日 比 谷 線 | 都 市 计划 第 二 号 牧 | 恵 比 一 南 千 信 

i 南 干 住 一 北 干 信 

中 目 黑 ~ 惠 比 怖 | 


源 合 一 新橋 1925.1.8 
赤坂 見 附 一 池袋 


1941.9. 


必 内 線 | 都 市 计划 第 四 号 和 综 
四谷 一 赤坂 見 附 1934.10.1 |1937.2.13 
西 線 “| 都 市 计划 第 五 号 线 


| 有 業 町 線 


1941.9.1 东京 地 下 霸道 向 营 二 出 对 和 


東 
二 


OO 
Cn 
= 
ニー 
去 
Ro 
el] 


1962.112.8 |1968.10.30 原 为 四 号 熏 伸 延 委 


1968.66. “|1968.10.30 


[和光 市 ~ 党 成 增 。 |197592 1976811 
Ne: 新 軍 四 ~ 新 木場 |19791024 |1980926 
都市 計 割 第 九 貴 線 | 綾瀬 一代 代 木 上 原 |19645.15 |19641218 
線 | 深谷 ~ 水 天 富 前 “|19698.18 |1971428 
前 ~ |1993518 |1993623 
|197592 ，|1999125 


5 
いら 
Co 
ト つ 
< 
ho 
AO 


1998.12.17 追加 申请 
58.3.1 


社 Tokyo Metro Company Limited [ 
ーー 8 
3 し 
\69.80 億 


\99.08 億 


29.4 \461.32 億 


32983 備 | *19301 5 備 


#1,424.92 億 6968 偽 #74002 備 


\1.673.89 億 |*1 兆 1.322.59 位 | *2.269.65 億 *7.858.51 億 


林 望 細 - 東京 地下 鐵道 員 責 建設 - | 


- 东京 高 速 巡 道生 页 建 设 - 


| 三 怠 边 ) = の 
LLPTTFY , 統一 菅 理 東京 都内 的 地下 鐵 系 統 ・ 並 向 東京 地下 劉 道 及 東京 高速 鐵道 雨 間 営 運 商 収 肝 共 属 下 的 寺 路 網絡 , 
5 

| 的 如 座 浆 。 


| 。 使 训 地下 铺 道 | 新 情 一 浅草 
| 東京 高速 負 道 柳谷 ~ 新 橋 


olel : 
| お 
we 


長 度 (km) 

1.6 
新宿 線 全線 248 
大 江戸 線 
”i 


導き 
FE 


ぶ 
の 
| 元 


毎 公 星 18 二 日 園 
每 公里 33 优 日 因 
每 公里 和 3 伪 日 因 


| es 


EBB 
”信里 287 估 日 因 
a3 | 


200 


別 列 
同仁 89 計算 方法 了 不 相同 ・ 所 以 银座 斥 的 建造 人 格 和 荆 前 的 居 他 中 和 分 
通车 党 时 的 巾 信 对 算 。 


东京 地 下 织 系 统 与 其 他 交通 系统 比较 


人 @ 東 京 地下 鐵 綱 
機構 ; 


鐵 網 絡 比較 


Wk を 1 > 


日 本 ・ 东京 都 营地 下 铁 Tokyo Toei Subways 
国 了 香港 特区 香港 地 并 Hong Kong MTR Corp. 
ーー Berliner Verkehrsbetriebe, BVG 
EE ` 从教 地 中 London Underground Ltd. 
墨西哥 . 墨西哥 城 交通 网 Sistema de Transporte Colectivo 
| 西 斑 扫 .马德里 地 如 Metro de Madrd 
俄 宁 斯 .莫斯科 都 钱 Moscow Metro 
美園 ・ 紀 約 市 大 都 宜 交通 局 New York City Transit 
法 国 . 巴黎 运输 局 地 铁 RATP Métro 


中 国 ， 上 海地 铁 SMOC, shanghai 


巴 西 ・ 聖 保 羅 地 鐵 Metropolitano de Sao Paulo 


本 表 是 以 国际 都 市 铁路 联 窗 (CoMET) 的 评 核 方式 作 基准 ， 其 数据 来 源 为 2005 年 《 香 港 地 鐵 ト 8 
於 該 比較 並 不具 責 名 的 商科 再 寅 记 来 源 汶 CoMET 名 成因 宽 福 坟 200 、 Ta a 
京 及 束 京都 交通 局 山 站 ,再 に 和 
に 9 家 九 磺 铅 路 的 路 义 业 不 列 入 比较 之 内 : VEE 
法 国 線 (Reseau Express Régional, RER) 是 由 法 国 国 党 SOciete Nati i 
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列 其 中 。 而 本 书 更 完整 地 收纳 香港 民航 处 通用 、 纺 数 迷 5,232 个 英汉 对 照 的 航空 用 芍 
法 、 以 及 国际 通用 ICAO/IATA 飞 机 型 号 对 昭和 航空 公司 代码 对 照 等 。 
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使 您 乘 搭 的 飞机 安全 地 在 蓝天 得 闭 
缀 非 只 有 飞机 师 和 空中 服务 员 !! 


Hong Kong Civil Aviation Bible (1) AIR TRAFFIC CONTROL 


在 有 关 航 空 的 电视 出 、 散 文 和 小 说 中 ， 机 是 和 空中 服务 员 一 直 都 是 人 们 焦点 的 所 
在 。 然而， 现实 世界 中 ,除了 机 上 师 和 空中 服务 员外 ， 航空 业界 中 通 有 很 多 其 他 没有 
成 为 电视 剧 主题 的 人 们 每 天 在 努力 工作 ， 为 的 就 是 使 你 乘 搭 的 飞机 能 安全 地 在 蓝天 
徳 翔 ! 航空 交通 管制 (Air Traffic Control) ・ 不 只 是 機場 控 制 塔 和 航 空 無線 電 ・ 傘 専 
业 性 和 责任 比 机 师 更 腔 之 而 无 不 及 ， 本 书 是 中 文 市 场 上 ， 唯一 一 本 供 普 坎 大 用 
者 了解 航空 交通 管制 専業 的 書籍 * 
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由 浇 太 深 为 每 天 乘 搭 轨道 交通 的 您 
微 底 解 构 铁 路 系统 的 种 种 知识 。 i or 
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